NACKA MILJOVARDSNYTT

NR 1, 2008

NACKAS OCH STOCKHOLMS STRANDER

Kerstin Westerlund Bjurstrom, Samfundet S:t Erik,
inleder kvéllens méte med att tala om vara strander som barare
av vardefull identitet och strategisk resurs for framtiden

VALKOMMEN TILL ARSMOTET!

Torsdag 17 april 2008 kl. 19.00
| Lilla scen, Dieselverkstaden
Las mer inne i tidningen!
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MOTIONER

Ratt att inlamna motion infor arsmotet tillkommer varje medlem.
Motioner inkomna senast den 31 mars kan behandlas av styrelsen for beslut pa arsmotet.
Skicka helst som e-post till ordf@nackamiljo.se.
Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa www.nackamiljo.se/motioner2008.html.

Nacka Miljovardsrad &r ett samlande och stimulerande organ fér miljovarden i Nacka.
Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo. Miljovardsradet ar
politiskt och religidst neutral. | verksamheten ingdr t ex att vara remissorgan for kommunal
planering och att arrangera debatter i miljofragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stédja Miljovardsradet genom att
bli medlem? | sa fall, betala in 100 kr pa postgiro 49 80 52-0, och ange namn och adress,
forstas. (FoOr foreningar & medlemsavgiften 150 kr.)

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljéfragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljévardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.
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KALLELSE TILL ARSMOTE oo

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsmoéte

torsdagen 17 april 19.00 i Dieselverkstaden, Lilla scen, Marcusplatsen 17 i
Sickla. Det dr ca 150 m promenad fran hallplatserna Sickla station och Sickla bro.
Se www.dieselverkstaden.se

STOCKHOLMS OCH NACKAS STRANDER — BARARE AV
VARDEFULL IDENTITET OCH STRATEGISK RESURS FOR FRAMTIDEN

e Hur paverkar dagens planering den speciella identiteten hos Stockholm med omnejd?

e Inte kan helheten bli bra om fokus ligger pa att exploatera det mest lattsalda for dem som har
rad?

e Inget bor byggas vid vatten som absolut inte behdver ligga dér.

e Stranderna &r av strategisk betydelse for framtiden ocksa med tanke pa nédvéandigheten att
avlasta vagtrafiknatet och minska energiatgangen.

Kerstin Westerlund Bjurstrom, arkitekt och ordférande i Samfundet S:t Erik, inleder arsmotet.

Dérefter forfriskningar.

FORSLAG TILL FOREDRAGNINGSLISTA FOR ARSMOTET

. Motets 6ppnande.

. Motets behdriga utlysande.

. Faststallande av foredragningslista for arsmotet.
. Val av ordftrande for motet.

. Val av sekreterare for motet.

. Val av tva justeringsman, tillika rostraknare.
. Verksamhetsberéttelse.

. Revisionsberattelse.

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststallande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.
14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor.

O©CoOoO~NO O WN P

Styrelsen
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2007

Denna verksamhetsberattelse lases bést som
www.nackamiljo.se/nmrv2007.html pa Internet. Dar
gar det att klicka pa texterna for att fa mer
information och lasa de fullstdndiga remissvaren etc.

Styrelsemoten

Under 2007 har styrelsen haft 8 protokollforda
sammantréden (9/1, 31/1, 12/3, 17/4, 14/6, 30/8, 3/10,
och 13/11).

Styrelseledaméter etc.
Ordférande Jan Aman
Kassor Olof Sandstrém
Martin Larsson
Bjorn Strehlenert
Birgit Sundin
Adjungerad Lotta Forssman
Styrelsesuppleanter  Carin Brand
Vilhelm Herlin
Gunilla Ingmar
Maud Nilsson
Sten Hjalmarsson
Karl Siik
Revisorssuppleanter Carina Andersson
Folke Procopé
Thomas Ahlin
Christer Olburs

Revisorer

Valberedning

Arsmotet

Arsmétet holls den 26 mars 2007 i Dieselverkstaden.
Fore arsmotesforhandlingarna, talade tekn.lic.
Magnus Hunhammar om ”Sparbilar — en trafiklosning
for Nacka och Varmda?” Han presenterade en skiss
till ett system av sparbilar for Nacka och Varmdo,
som tagits fram av Varmdo kommun. Ett sparbilsnat
tacker storre yta, ger fler hallplatser, och ar billigare
an en l6sning med tunnelbana eller sparvagn.
Dessutom erbjuder sparbilen majlighet att resa sjélv,

eller med valt ressallskap, utan stopp eller byten, och
utan tidtabeller, direkt fran start till mal.

Mote om Danvikslésen 27 november
Nacka Miljévardsrad arrangerade tillsammans med
Kommittén for bevarande av Storstockholms
Sydostra Friluftsomraden (KSSF), Naturskydds-
foreningen i Nacka, Saltsjobadens Naturskydds-
forening, Boo Miljo- och Naturvanner (BOOM),
Nacka Hembygdsfoérening, Saltsjébadens
Hembygdsférening och Saltsjobadens Villa-
agarefdrening ett nytt méte om Danviksldsen i
Dieselverkstaden, Stora scen, dar alternativen kom
fram battre &n vid kommunens méten.

Miljovardsnytt

Under 2007 har ett nummer av Miljévardsnytt
utkommit. Tidningen har sénts till medlemmar och till
bibliotek.

Hemsida

Nacka Miljévardsrad har en hemsida med adress
www.nackamiljo.se. Dar finns Miljovardsradets
remissvar, yttranden, skrivelser m.m. Aven de
nummer av Miljovardsnytt som utkommit sedan 2000
finns i huvudsak att tillga dar.

Under 2007 har fyra nyhetshrev om pagaende
remisser och kommande moten sants till de
medlemmar som uppgivit sin e-postadress for
foreningen. Breven hanvisar till mer detaljerad
information pa hemsidan.

Remissvar/yttranden

Nacka Miljévardsrad har under 2007 avgivit

remissvar i féljande fragor:

« Svenska Kraftnats miljokonsekvensbeskrivning
for ny 220 kV ledning Nacka-Gustavsberg, 2007-
02-23.

o Detaljplan for Sickladn 83:22 m.fl., Sickla
kopkvarter och Sickla Industriomrade (hela Atlas
Copcos f.d. industriomrade), 2007-03-02.
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Program for omradet mellan Varmdovégen och
Sickla kopkvarter, fastigheten Sickladn 83:22
m.fl., Sickla Kdpkvarter och Sickla
Industriomrade (Nacka station) 2007-03-16.
Detaljplan for del av Kummelnas,
Solviksomradet (Omrade F) och del av
Kummelnésvagen, 2007-06-29.

Svenska Kraftndts reviderade
miljokonsekvensbeskrivning for ny 220 kV
ledning frn Nacka (Ostervik) till Gustavsberg,
2007-07-06.

Fornyat samréad, detaljplaner for Danviksldsen
Infrastruktur, delplan S1/N1, 2007-09-07.
Foérslag att gora Skuruparken till naturreservat,
2007-09-30.

Detaljplan for Kummelnas 11:103, Hedevégen 6,
2007-10-11.

Program for Ektorps centrum, 2007-10-26.
Stockholms stads programsamrad om Slussen,
2007-10-04.

Vagverkets samrad om arbetsplan for Trafikplats
Lugnet, 2007-11-06.

Fdrslag till Dagvattenstrategi for Nacka kommun,
2007-11-15.

Detaljplan for Skogsd 12:1 m.fl., Sune Carlssons
Batvarv, 2007-11-16.

Detaljplan for del av Erstavik 26:109 m.fl.,
Centrala Fisksatra, 2007-11-19.

Detaljplan for del av Tollare, fastigheten Tollare
1:160 m fl, delplan 1a, Tollare Tréskvég,
2007-12-11.

Nacka Miljévardsrad har under 2007 avgivit
yttranden/skrivelser i foljande fragor:

Overklagande av Nacka kommuns beslut om
detaljplan for Algs, 2007-01-10.

Synpunkter p& Vagverkets Forstudie Ostlig
forbindelse, Version 2006 04 25, 2007-01-10.
Yttrande 6ver utstalld detaljplan for del av
Sickladn 37:41, Finnboda Pirar, 2007-04-27.
Yitrande éver utstélld detaljplan for del av Alta
10:1, parkering Alta C, 2007-08-03.

Yttrande dver utstalld detaljplan for Sickladn
83:22 m.fl., Sickla Kdpkvarter och del av Sickla
Industriomrade (Atlas Copcos f.d.
industriomrade), 2007-08-27.

Yttrande dver utstalld detaljplan for del av
Kummelndsvégen, 2007-11-16.

Yttrande dver utstalld detaljplan for del av
Kummelnas, Solviksomradet (Omrade F), 2007-
11-16.

Aktiviteter
Representant for Miljovardsradet har deltagit i:

Konferens 10/2 om Stockholms utveckling med
temat "Vilken stad!?” anordnat av Stockholms
lans hembygdsférbund.

Samradsmaéte om Sickla stormarknad m.m. (f.d.
Atlas Copcos industriomrade) 19/2.

Boo Milj6- och Naturvanners méte 20/3 om
Nybyggnation i Tollare.

Méte 14/5 om Danvikslésen i Saltsjobadens
kommunalhus, lett av Bengt Miden.

Kommunens méte 22/5 om Danvikslésen i Nacka
aula. Infor motet stallde vi ett antal fragor som
endast i mindre utstrdckning besvarades.
Stockholm stads samradsmote om Slussen i
Sddra Latins aula 4/9.

Vagverkets samradsmote om Trafikplats Lugnet i
Dieselverkstaden 23/10.

Samradsméte om centrala Fisksatra i Fisksatra
kyrka 31/10.

Kommunens Naturvardsrad. Nacka Miljo-
vardsrad har tillsammans med naturskydds-
foreningar, fiskevardsforeningar m.fl. varit
representerat vid sammankomster i kommunens
Naturvérdsrad som leds av ett par kommunalrad.
Arbetsgruppen VVarna Nackareservatet. Nacka
Miljovardsrad har varit representerat vid moten
med Arbetsgruppen Vérna Nackareservatet.
Gruppen har arbetat for reservatshildning av hela
Nackareservatet och har haft synpunkter péa
omradets skétsel och anvandning.
Miljogruppernas trafikmoten.
Naturskyddsféreningen i Stockholms I&n samlar
da och av ett 20-tal miljéforeningar i
Stockholmsomradet till trafikmoten for att
diskutera och forsoka péaverka utvecklingen. Bl.a.
har trdngselskatter och Cederscholds paket
behandlats. Representant fran Miljévardsradet
har deltagit i flertalet av dessa méten.
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YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under aret har ett stort antal yttranden och skrivelser forfattats (se verksamhetsberattelsen). I manga fall har flera
skrivelser i samma drende lamnats, for de olika stegen i beslutsprocessen. Har &r de senast avgivna svaren i
respektive drende. Samtliga skrivelser finns p& hemsidan www.nackamiljo.se.

DAGVATTEN S

Remissvar angaende ’

forslag till

dagvattenstrateqgi 7

for Nacka 2007-11-14 '
ke o

Nacka Miljovardsrad lovordar
kommunens initiativ att uppréatta
en dagvattensstrategi. Det &r en val kand faktor —
dock inte hos gemene man — att férorenat vatten
kréver dyra reningsatgarder och att det ar samhalleligt
eko/ekonomiskt fordelaktigt att minska de
fororenande kallorna.

Tyvérr &r de fororenande kallor intimt relaterade till
stadens fortatningsgrad. En stérre fortatning atfoljs av
en 6kad fororening av dagvattnets fléden vilket vl
beskrivs i kommunens remissforslag. Fragan som
NMR staller upp &r hur 1angt en fortatningsprocess
kan drivas innan en irreversibel eko-ekonomiskt
smartgrans uppstar.

Pa sida 3 andra stycket i det remitterade forslaget
star att lasa: Vi skall komma tillratta med befintliga
problem och samtidigt planera sa att inte nya
problem tillkommer, nér Nacka utvecklas.”

P sida 4 forsta stycket star: ’Dagvatten-
hanteringen maste tidigt komma in som ett naturligt
steg i planprocessen och &ven fungera i bygg- och
forvaltningsskedet.”

Remissmaterialet vittnar om en stor biologisk och
kemisk kunskap 6ver konsekvenserna av ett férorenat
dagvatten i Nacka. NMR kan dock konstatera att den
kunskapen inte ofta tillgodog6r sig i den faktiska
fysiska planeringen. Orsaken kan grunda sig i
otillracklig ekologisk kompetens fran
planerarnas/bygglovshandlaggarnas sida kombinerad
med dito fran politisk sida. Ett farskt exempel ar
utbyggnaden av Sickla kdpkvarter.

Darfor valjer NMR att, istéllet for att ga in pa
detaljer, fokusera problematiken sedd ur ett
helhetsperspektiv och citerar harmed Miljévards-
radets tidigare ledamot humanekologen professor

Bengt Hubendicks skrivelse daterad 90-talet dé&r han
pétalar att ”’koncentrationen har sitt pris”.

PRINCIPIELLT OM STADSTILLVAXT

Att efterstrava stadstillvaxt genom utvidgning eller
fortatning tycks vara ett sjalvklart och oreflekterat
mal i sig. Detta bottnar delvis i okunskap om
tillvéxtens djupare innebdrd, i synnerhet dess
termodynamiska aspekt.

Téatorten, staden och i synnerhet storstaden (dér stad
och kranskommuner, vilkas innevanare i huvudsak far
sin utkomst i staden, méste ses som en enhet) ar en
form av tillkdmpad ordning. En befolkning som ar
mer eller mindre jamnt utspridd éver sitt
forsorjningsunderlag representerar daremot inte en
tillkdmpad ordning. Den representerar ett stabilt
jamviktslage med minimalt resurssvinn. Nar man
skrapar ihop en massa manniskor fran ytor och samlar
dem i en stad &r det som sagt ett uttryck for tillskapad
ordning. Ju langre driven ordning desto mer
osannolikt resultat. Insatserna som kravs for att
uppratthalla den osannolika och darmed sarbara
strukturen véxer. Vinsten dr tata kontakter mellan
maénniskor och manskliga aktiviteter (samtidigt som
ensamheten i trangsel blir ett vdxande problem). Men
koncentrationen har sitt pris.

Férst och framst bottnar priset i att staden ar
biologiskt improduktiv och tarande. Produkter fran en
biologiskt produktiv landsbygd maste transporteras
till var och en i staden. Man blir beroende att en
tekniskt avancerad transportapparat som ar energidyr
i uppbyggnad, drift och underhall, en apparat som
ocksa ar miljobelastande.

Koncentrationen, den osannolika tillkdmpade
strukturen med sin sarbarhet, &r i och for sig
resurskravande. Allt resursutnyttjande utmynnar i
degraderad energi och materia. Mycken energi maste
mobiliseras, utnyttjas, avtappas pa sin arbetsformaga
och kvalitet och till slut resulterar i lagvardig energi i
form av spillvdrme. Energimobiliseringen som den nu
sker &r i stor utstrackning kopplad till utlésning av
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okontrollerade materialfldden, t ex i form av
luftférorenande avgaser.

Staden och den valdiga apparat av trafikleder,
transportmedel, kablar och rérledningar som hor till
dess forutsattningar tvingar fram en enorm
materialmobilisering, vilken i slutdndan resulterar i
degraderad materia i form av miljobelastande avfall,
ofta i okontrollerade floden. Staden &r ekologiskt sett
oekonomisk och drar med sig ett enormt svinn av
resurser. Man bor betanka att transporter, som star for
en del av svinnet, inte i och for sig ar produktiva utan
ar en belastande foljd av det system vi skapat.

Hela vart industrisamhalle, som storstaden ar
uttryck for, ar ytterst resurskravande. Resurs-
uppbyggnad och produktion sker i naturen med
solstralning som drivmedel. Fdoproduktion genom
jordbruk &r en (ofta forment) effektiviserad
tilldmpning av detta. Industrin kan bara konsumera
resurser. Visst producerar industrin sjalv nya
produkter genom ordnande processer, men all ordning
som skapas, som tillkampas, maste betalas med ett
pris som totalt sett resulterar i resursfoérbrukning.
Eftersom verkningsgraden aldrig kan né hundra
procent betyder det att priset ar stérre &n den
astadkomna produkten. Nar produkten genom
konsumtion 6vergar i avfall, och man pa sa satt
kompletterar energi och materialdegradering, har man
egentligen avhant sig vinsten ocksa.

De stora minusposterna bakom industrisamhéllets,
inklusive urbaniseringen, ruljans — om man nu bortser
fran livskvalitetsaspekter — ar just energi- och
materialdegradering. Eftersom de posterna normalt
inte finns med i ekonomiska kalkyler har vi en skev
och orealistisk syn pa industrisamhéllets och
urbaniseringens lénsamhet.

Just i storstaden har vi en koncentration av energi-
och materialdegradering. Det &r helt enkelt en del av
priset for att halla storstaden pa fotter. Att lata stora
stdder vaxa genom forétning eller utvidgning — for att
inte tala om att arbeta for detta — ar inte valbeténkt.
Det drar med sig ett hogt pris som tyvarr aldrig
redovisas ordentligt.

S vitt jag vet har for 6vrigt ingen pa allvar forsokt
rakna ut om det arbetskraftsmassigt blir ndgon vinst
nar en stor stad véxer. Hur stor del av invandrad
arbetskraft gar at till vidareuppbyggnad, drift och
underhall i vid bemarkelse av den véxlande stadens
komplicerade apparat? Blir det ndgot netto Gver, det
ar fragan. Kanske finns det en optimal storlek dar
stadens for- och nackdelar balanserar.

Stravan att fa stora stader att véxa ar i varje fall en
felsatsning. Man bor vidare vara medveten om att
stadstillvéxt ovillkorligen sker pa landsbygdens
bekostnad och rimmar illa med det erkanda mélet
”hela Sverige ska leva”.

Bengt Hubendick

Det ar en kand faktor att dagvattnets vandring
varierar beroende pa platsens topografi, vegetationens
marktackning och markens porositet. Problem
upptréder nar traden félls, marken planats ut
/hardgores genom asfaltering/nybyggnation och
biltrafiken dkas.

Att asfaltera och hardgora exempelvis stora
parkeringsytor forsvaras ofta med att det lattar upp
sndskottning och minskar kostnader. Ett synsatt som
gdr stick i stdv med den foreslagna "vattenpolicyn”.
NMR kan konstatera att stora asfalterade ytor florerar
overallt i Nacka kommun. Det &r angelaget, anser
NMR, att vag- och vatteningenjoérerna inom
kommunens tjanst tillampar en planeringsmetodik
dverensstammande med den nya vattenpolicyn sa att
Nacka inte forlorar sin av politikerna kallad "grén
kommun”.

KRAFTLEDNINGAR

Remissvar avseende Svenska Kraftnats
reviderade miljokonsekvensbeskrivning
for ny 220 kV ledning Nacka-
Gustavsberg 2007-06-18

Till Svenska Kraftnat, Natteknik, med kopia till
kommunstyrelsen

Sammanfattning

Det ar vasentligt att man vid markférlaggning av
huvudkraftledning anvander sig av en metod som
relativt enkelt ger en betydande reduktion av
magnetfaltet kring kablarna. Det &r nddvéandigt att
redovisa aven de betydligt hogre faltstyrkorna pa de
platser kablarna korsar vagar bade i markniva och 1,5
m ovan mark.

Vi finner det anmdrkningsvart och nonchalant mot
allménheten, att en metod for att reducera
magnetfaltet som varit kand pa Vattenfall i mer an tio
ar annu inte anvands. Ambitionen bor vara att
faltstyrkan inte ska dverstiga 0,4 uT (mikroTesla) ens
i markniva.

Alternativet vid kabeldragning i tatbebyggt omrade
till sddan reducering av magnetfalt &r att forlagga
kabeln i bergtunnel, vilket gjorts pa andra platser.

Att allvarligt skada Skogsoreservatet genom att
bygga en 7 meter bred gata genom dess centrala delar
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finner vi helt orimligt, da 4r Neglingealternativet att
foredra eller kanske en alternativ strackning vid
Skogs6 som gar under vagar istallet for genom
skogen.

Reducering av magnetfalt

Det foreslas att delar av hogspanningskabeln laggs
nedgravd i marken. Detta har inte tidigare gjorts for
huvudkraftledningar i Sverige utanfor kraftstationer
och stéllverk. Det &r vért att notera att om man alltid
hade samma avstand till alla tre kablarna i en
trefasledning skulle magnetfélten ta ut varandra.
Detta kan emellertid oméjligen uppnés annat an i
enstaka punkter, varfor en kraftledning alltid omges
av ett magnetfalt.

Genom att ha flera parallella kablar an de tre som
kravs for en trefasledning kan emellertid magnetfaltet
kring kablarna nedbringas mycket kraftigt. Genom att
ha fem kablar konfigurerade sa att fyra av dem bildar
en rektangel och den femte, nagot kraftigare kabeln
ligger i rektangelns mitt och lata strémmen fran en av
de tre faserna ga till lika delar i kablarna i diagonalt
motsatta horn, nasta fas i de Gvriga motstaende
hdrnen samt den tredje fasen i sin helhet genom den
kraftigare mittkabeln blir magnetfaltet bara en brakdel
av vad den blir med foreslagen konfiguration. Figuren
nedan illustrerar till vanster av Svenska Kraftnat
foreslaget kabelférband och till héger kabelférband
enligt vart forslag.

Med av Svenska kraftnat féreslagen konfiguration
avtar magnetfaltet med kvadraten pa avstandet (pa
avstand flera ganger storre an inbordes avstand
mellan kablarna), medan magnetfaltet med har
foreslagen forbattring avtar med avstandet upphait till
tre. Det &r vidare viktigt att kablarna ligger s tatt
intill varandra som mgjligt.

En av manga artiklar som beskriver hur man kan
minska magnetféltet genom att arrangera flera
ledningar i ett fordelaktigt geometriskt monster ar
”Principles in Transmission Line Magnetic Field
Reduction” av Per Persson fran Vattenfall, Vallingby
i tidskriften ”IEEE Transactions on Power Delivery”,
Vol. 11, No. 3, July 1996, sidorna 1587-1593. Denna
artikel bifogas remissvaret, den finns att tillga bl.a. pa
KTHs bibliotek.

Berakningar utgdende fran denna artikel visar att
man pa detta sétt skulle kunna nedbringa faltet
kraftigt, se tabell nedan. Faltstyrkorna pa storre
avstand med femkabelsystem maste dock justeras

nagot uppat eftersom de forutsatter att kabelforbanden
héller exakt avsedd form (Vid berakningen har
antagits att det ar 15 cm mellan kablarnas centrum, att
kabelforbandets centrum ligger pa 1,25 m djup och att
skillnader i permeabilitet &r av mindre betydelse samt
Svenska Kraftnats uppgifter om strémstyrka och
magnetfalt).

3 kablar 5 kablar reducering
: 6,5 ggr

Vid markytan 6,3 uT 1,0 pT mindre
1,5movan 14 ggr
mark 13 uT 009 T mindre
4 mfran kabel 0,4 pT 0,017 pT 25 ggr

mindre
10 m frén kabel 0,1 puT 0,002 pT 20 99

mindre
15 m fran kabel 0,05 uT 0,0005 T 100 ggr

mindre

Elsékerhetsverket rekommenderar att man inte bor
forlagga skolor, daghem, lekplatser etc. pa platser
med mer 4n 0,2-0,3 pT. Aven om man uppehaller sig
kortare tid pa platser néra de foreslagna ledningarna
ar magnetfalten enligt Svenska Kraftnéats forslag
anmarkningsvért hdga.

Vid forsok att dra hogspanningskabel av detta slag
nedgrévd (utanfor stéllverk etc.) &r det ett rimligt krav
att man utnyttjar sig av en geometrisk konfiguration
av kabelférbanden som pa detta satt gor att
magnetfaltets styrka avtar mycket snabbare med
avstandet fran kabeln for att begransa faltstyrkan pa
de stéllen dar ménniskor vistas.

Svenska Kraftnats forsok att reducera
magnetfaltet

P& annat hall avser Svenska kraftnat att placera
kabelpaketen s att magnetfaltet minskas. Vid
Skarpéang, Taby, avser man att placera tre kabelpaket
med tre kablar var sa att motsvarande faser fysiskt
ligger pa olika platser i respektive triangelformat
kabelpaket, ndgot som reducerar magnetfaltet i
analogi med ovan beskrivna principer. For att
motsvarande skulle fungera optimalt p& denna ledning
med tva kabelpaket, skulle man emellertid tvingas
lagga ena paketet som en triangel med spetsen nedat
vilket troligen ar tekniskt besvarligt.

P& samradsmotet i Saltsjobadens samskola 2006-12-
05 redovisades dock en méjlighet till en mindre
reduktion av detta slag som emellertid inte redovisas i
miljokonsekvensheskrivningen.

Dessa extra satt att reducera magnetfaltet forutsatter
att alla kabelpaket &r i drift och leder ungefar samma
stromstyrka. Vid underhall pa en kabel eller nar
kablarna placerats pa annat satt fungerar inte denna
reducering.



Miljovardsnytt, Nacka Miljévardsrad 1/2008

Betydligt hogre faltstyrkor dar ledningen dras
under vagar

Det framgar av miljokonsekvensbeskrivningen att dar
ledningen dras under korsande vagar kommer
kablarna att laggas langre ifran varandra och i annan
konfiguration. Laggs kablarna omedelbart intill
varandra i samma plan blir magnetfaltet pa samma
avstand fran kablarna ca 1,4 ganger sé stort som den i
Ovrigt redovisade triangelformen. Vidare avser man
att lagga kablarna i varsitt plastrér ungefar dubbelt sa
langt ifran varandra (ca 30 cm istallet for cirka 15 cm)
vilket dubblar faltstyrkan. Darfér kan faltstyrkan vid
och i anslutning till korsande vag uppskattas till ca
2,8 ganger ovan redovisade varden. Anvands borrning
under vagen kan man befara att de olika kablarna i ett
kabelpaket kommer annu langre ifran varandra och
dérmed att faltstyrkan blir &nnu hogre.

I stallet for att lagga kablarna pa annat sétt dar de
korsar véagar bor varje kabelpaket utformas som en
enhet dér kablarna dverallt ligger intill varandra i
lamplig formation.

Givetvis maste Svenska Kraftnat redovisa vilken
faltstyrka som kan forvantas vid korsande végar i
markniva och 1,5 m ovan mark.

Val av dragning (som berdr Nacka)

Vi ar ytterst negativa till att som foreslas i alternativ
B skapa en minst 7 meter bred gata genom skogen i
Skogso Naturreservat. Skulle ett alternativ som liknar
alternativ B komma ifraga ar det vasentligt att istallet
valja en sydligare strackning genom att folja
Skogsovagens strackning ner till Sune Carlssons
Batvarv. Darvid ar det viktigt att vid passagen genom
Skogso Naturreservat undvika att gora ingepp i
naturmarken genom att forlagga kablarna under
existerande vagar (Kyrkogérdsvagen och
Skogsévagen).

Ett lampligare val an det féreslagna vid
framdragning av huvudkraftledningar genom
tattbebyggt omrade &r en bergtunnel under
bebyggelsen. Sa gar huvudkraftledningar i
Stockholms innerstad, under Bergshamra och sa
planeras de dras under villabebyggelse i Skarpang.
Det &r inte orimligt att kréva att denna kraftledning
istallet forlaggs i en bergtunnel under Saltsjobadens
bebyggelse till 1amplig plats vid Baggensfjardens
strand. En bergtunnel skulle &ven eliminera den
uppenbara risken av att kabeln grévs av vid framtida
gravarbeten.

Dragningen i Neglingealternativet har forbattrats
gentemot tidigare version av MKB genom att
ledningen till stora delar 1aggs i Stockholmsvégens
mitt och inte langre laggs intill Igelbodaskolan. For
att undvika Stockholmsvégens gangbanor kan kabeln
istallet laggas i Saltsjobanans banvall fran den plats
dér Stockholmsvégen narmar sig banan dster om
Igelboda.

Flera av de platser dar ledningen foreslas korsa
végar ligger pa platser med betydande gang- och
cykeltrafik. Det ar darfor vasentligt att inte ha forhojd
faltstyrka pé dessa platser.

Distribution av handlingar

Vi onskar att Nacka Miljovardsrad ska erhalla
information om detta arendes fortsatta behandling och
om fortsatta tillfallen att yttra sig om forslaget, och vi
onskar dven information om framtida forslag som
berdr Nacka.

TRAFIKFRAGOR

Synpunkter pé forstudie Ostlig
forbindelse, version 2006 04 25
2007-01-10

Till Vagverket, Region Stockholm, med kopia till
Nacka kommun.

Nacka Miljovardsrad avstyrker Osterleden och
ovriga forslag till dstlig vagforbindelse.

Végverket har i sin publikation 2003:40 utvérderat
Osterleden med foljande sammanfattning:
"Osterleden: Uppfyller ej projektets &ndamal.
Avlastar inte infartsleder. Okar inte tillgingligheten i
lanet. Utgor inte forbifart for lAngvaga trafik. Starker
inte regionala tillvaxtcentra.” Nacka miljévardsrad
delar Vagverkets bedémning fran 2003.

Osterleden kommer att bidra till att oka biltrafiken
men saknar betydelse for kollektivtrafiken.
Osterleden skulle leda till 6kade koldioxidutslapp
som bidrar till den globala uppvarmningen och gor
det mycket svart att uppfylla malet om minskade
koldioxidutslapp. Osterleden skulle ge lokal
miljoforstoring i form av 6kade avgasutslépp och
forstorelse av Svindersviken samt i Nationalstads-
parken. Osterleden skulle sannolikt forsvara
vattengenomstrémmingen i Strommen sa att
fororeningar skulle tendera att stingas inne pa
innerstadssidan av tunneln under Saltsjén. Risken for
en allvarlig olycka om en stor bat skulle haverera
ovanpa tunneln under Saltsjon &r uppenbar.
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Osterleden &r planerad som matarled for att mata in
fler bilar i innerstaden, fler frAn Nacka till Ostermalm
och fler fran Lidingd till Sédermalm. Den skulle
medfdra att fler tar bilen till Stockholms innerstad -
inte farre.

Osterleden ar synnerligen langt ifrén att vara
samhallsekonomiskt 16nsam. Uppskattningar gjorda
vid miljéprévningen av Dennispaketet visade att den
samhéllsekonomiska férdelen bara blir en mycket lite
brakdel av den synnerligen héga kostnaden.

Osterleden har kanske i forsta hand énskats av
Osterledskonsortiet som bl.a. representerar dgare till
storre markomraden i centrala Nacka. Dessa hoppas
pa kraftig nybyggnation och 6kat markvarde. En
kraftig nybyggnation skulle ge mycket allvarliga
stérningar pa miljon i Nacka.

Det finns inget behov av att ”sluta ringen”. Végarna
fran Nacka till riksvagnatet ar idag helt acceptabla
aven till Uppsalavdgen och Roslagsvégen via
Essingeleden. De flesta stader har idag forbifarter
men séllan runt hela staden, det rdcker med forbifart
pa de sidor om stan det finns forbifartstrafik. En
ringvag ar inte ndgon garanti for en god
trafiksituation, det ar standiga koer i rusningstid pa
motorvagsringarna kring Rom och London.

Vi tror att lésningen istallet ar avgifter pa
biltrafiken, i férsta hand vad galler trafiken i
Stockholms innerstad ndr trafiken &r tat. Att betala for
att kora i innerstaden bor betraktas som val sa
naturligt som att man far betala nar man parkerar
bilen pé centrala platser. Denna typ av avgift har ju
haft avsedd effekt inte bara i London och Singapore
utan &ven i Stockholm och kan forvéntas bli allmént
férekommande i en framtid.

En satsning pa kollektivtrafik finner vi helt
nddvéndig. Den utbyggnad som féreslogs som
alternativ B i samradsunderlaget (2004) ar emellertid
inte ratt satt att satsa pengar i kollektivtrafiken.

Synpunkter pa "Program for omradet
mellan Varmdovagen och Sickla
Kopkvarter” 2007-03-16

Nacka Miljévardsrad forordar alternativ B1 samt att
Jarlaleden l&ggs igen mellan Planiavdgen och Jarla.

Barriaren mellan norra och sodra Sickladn vid
Alphyddan som jarnvagen utgér maste forr eller
senare atgardas. Dagens undergang vid Nacka station
ar pé gransen till en skam for kommun. Aven om
barridren bryts bara med en hyfsad fotgangar-
undergang, det s.k. O-alternativet, sa ar mycket
vunnet.

I och med att motorvagen byggdes sa har véstra
Sickla6n en 6verstandard pa vagar i dstvastlig
riktning. Jarlaleden skulle kunna undvaras och
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darmed laggas igen. Darmed skulle trafikstérningarna
minska betydligt och omradet mellan jarnvagen och
sjostranden kunna omskapas till ett vardefullt
rekreationsomrade, sarskilt behovligt med tanke pé
den kraftiga exploateringen med bostader som pagar
och planeras i naromradet.

Varmdovagen bor kunna klara framtida trafikarbete.
Detta forutsatter, kanske inte med nédvandighet men
nast intill, att Planiavagen gar fram till Varmdovéagen
och med lagstadgad héjd pa underfarten, sa att bussar
och lastbilar kommer under. Infarten till kpomradet
kan ske fran Planiavagen som i dag. Varfor en extra
underfart skall leda in i kdpomradets parkeringshus
vid Nacka station kan vi inte forstd. Trafikmiljon
kommer da att bli valdigt kranglig och svarover-
skadlig bade for trafikanter och fotgangare.

For att minska pa trafiktrycket vid denna infart till
kopomradet sa skulle infarten fran det som bendmns
Gillerondellen kunna gdras betydligt mer rationell.
Jarnvégsviadukten maste goras med sddan upp- och
nedfartslutning och hallfasthet sa att den inte kommer
att utgora ett hinder vid framtida val av tagtyp.

Denna vagombyggnad kommer att bli kostsam, men
Nacka Miljovardsrad tycker det finns skal att "vila p&
hanen” tills erforderliga medel star till buds for att
gora en fullédig ombyggnad och inte hafsa ivdg med
ett nytt provisorium.

Mycket pa vastra Sickladn ar under aren tillkommet
for att 16sa tillfalliga behov for industrierna utan
ordnade planer och utan tanke pa framtiden. Nu &r det
kopomraden for bilburna som ar pd modet men
stadsplanerarna maste tanka pa en framtid utan dessa.
Den ténkta banvallsombyggnaden kommer manskligt
att doma att besté kanske i mellan 50 och 100 &r. De
nuvarande kopladorna kommer med stérsta
sannolikhet inte att finna kvar vid slutet av denna
tidsrymd, kanske inte heller bilburna i dagens
omfattning.

Danvikslosen

Fragor om Danvikslésen 2007-05-22

Nacka Miljovardsrad har i forvag skriftligt bett om
svar pa nedanstaende tio fragor om projekt
Danvikslosen vid métet i Nacka Aula pa tisdag
2007-05-22.

1. Nacka/Varmddsektorn har idag stora
trafikproblem och nagot bor goras at dessa. Varfor
satsar man inte pengarna pa nagot som bidrar att I6sa
dessa trafikproblem istallet for detta projekt som
istallet skapar nya flaskhalsar i trafiken och som
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enligt Nacka kommuns eget remissvar inte loser
Nacka/Varmddsektorns dversiktliga trafikbehov?

2. Hur ska man losa trafiken under
ombyggnadstiden? Man har foreslagit att under
ombyggnadstider pa upp till sex ar ska Varmdovagen
stdngas av mellan Sickla bro och Lugnetrondellen,
Varmdovagen laggas langre ut fran Henriksdalsberget
och bli betydligt smalare, Lugnetrondellen erséttas
med ett trdngt provisorium, Saltsjébanan stingas av,
Héstholmsviadukten rivas. Kan detta klaras utan totalt
kaos i trafiken?

3. Varfor planerar man for en vagtunnel genom
Henriksdalsberget som bara bestar av ett enda
dubbelriktat tunnelrdr trots att erfarenhet visar att
detta ar brandfarligt samt att farligt gods darfor inte
tillats genom dubbelriktade tunlar?

4. Varfor planneras tunneln genom
Henriksdalsberget sa trang att den inte tillater koer i
tunneln trots att man givetvis vet att kder sjalvklart
kommer att uppsta dar? Lansstyrelsen anser att med
de erfarenheter som kan tas fran t.ex. Sodra Lanken
bor det 6vervagas att dimensionera tunneln foér
stillastéende fordon.

5. Varfor planeras bara for bussfil ar ena héllet
genom Henriksdalsberget trots att bl a SL uttryckt oro
for denna brist, nu finns ju bussfiler at bada hallen
runt berget?

6. Varfor foreslar man att ersitta den nuvarande
rejala Lugnetrondellen som har bussfil mot en liten
trang rondell dar bussar maste trangas med bilar? Hur
ska man forhindra att bussarna fastnar i kder in mot
denna rondell?

7. SL uttrycker oro for att den nya
cirkulationsplatsen vid Danvikstull riskerar att
medféra framkomlighetsproblem for busstrafiken, hur
avser ni att garantera for bussarnas framkomlighet?

8. Varfor har ni inte pa samrad skickat ut ett
alternativt forslag dér Saltsjobanan och Varmdévagen
ligger kvar i sina nuvarande I&gen? Det finns
fungerande sadana forslag som ger jamforbar
mojlighet till bostadsbebebyggelse pa
stockholmssidan.

9. Végverket anser i sitt remissvar att detaljplanerna
inte bor stéllas ut forrén de olika
planeringsprocesserna ligger i fas och finansieringen
ar klar. De anser vidare att det ska géras samordnat
med framtagande av en jarnvagsplan. Gérs denna
samordning?

10. Varfor har remissvaren fran september 2005
annu inte sammanstallts (enligt kommunens
webbsida)? Finns det ndgot annat skal till detta &n att
man vill undvika att ge publicitet till den omfattande
kritiken mot forslaget?
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Remissvar betraffande fornyat samrad,
detaljplaner for Danvikslésen,
Infrastruktur, Detaljplan S1/N1
2007-09-07

Till Stockholms stadsbyggnadskonto och Miljo- och
stadsbyggnadsndmnden i Nacka. For k&nnedom till
Véagverket och SL.

Sammanfattning

Projekt Danvikslosen, d.v.s. forslaget att lata
biltrafiken g i tunnel genom Henriksdalsberget dar
Saltsjébanan nu gar medan Saltsjobanan laggs runt
berget dar Varmdovagen nu gar, bor inte komma till
stand eftersom nackdelarna dvervager fordelarna med
detta projekt.

Enligt Nacka kommun léser Danvikslésen inte
Nacka/Varmdosektorns dversiktliga trafikbehov. Vi
uppfattar inte det utstallda forslaget som en
trafiklosning utan som en exploateringslsning. | vart
svar skissar vi ett forslag till en béttre trafiklsning
till en vésentligt lagre kostnad.

Nacka Miljovardsrad anser att man i férsta hand
maste prova fragan om det ar lampligt att lagga vagen
genom Henriksdalsberget dar Saltsjobanan nu gér och
Saltsjébanan runt Henriksdalsberget dar motorvégen
nu gar. En utredning som jamfor den foreslagna
I6sningen med att behélla Saltsjobanan och
Varmddvagen i nuvarande strackningar efter en
upprustning av Saltsjoébanan i bor snarast presenteras
och skickas ut pa remiss.

Ett val fungerande busstrafiksystem med
reserverade busskorfalt for de ménga géanger fler
boende i Nacka och Varmdé maste vara viktigare &n
att de boende i Hammarby sjostad far
sparvagsforbindelse &t tva hall.

Problem for busstrafiken

Busstrafiken som kommer Varmdovégen fran
Sickladn kommer enligt férslaget att hindras av en ny
trang Lugnet-rondell utan reserverat busskorfalt.
Genom den nuvarande Lugnet-rondellen kan bussarna
pa eget korfalt normalt passera rondellen utan
fordrdjning. Vid Danvikstull/Henriksdal kommer
busstrafiken att tvingas lamna huvudvagen och
passera tranga rondeller for att komma till och fran
hallplatsomradet. Nu har bussarna eget korfalt ut fran
stan runt Henriksdalsberget. | forslaget foreslas att det
inte blir busskorfalt utadt genom tunneln i
Henriksdalsberget. Motiveringen &r brist p& utrymme
mellan reningsverkets anldggningar.

Vi har en i allt vasentligt val fungerande
kolletivtrafik i Nacka-Varmdd-sektorn men en
forbattrad kollektivtrafik och dkad andel
kollektivtrafikresenarer vore hdgst énskvart. Under en
avsevard tid framdver kan man férvanta sig att det
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mesta av kollektivtrafiken for dessa nu ca 120 000
invanare kommer att ske med buss. Forslaget skulle
innebara ett flertal patagliga forsamringar for
busstrafiken fran Nacka och Varmdo som allvarligt
skulle kunna forsamra mojligheterna att aka kollektivt
fran denna sektor.

Problem for biltrafiken

Aven for biltrafiken skulle den nya trdnga Lugnet-
rondellen innebéra en pataglig forsamring for trafiken
fran Varmdovagen och Sicklavagen (f.d. Hammarby
Fabriksvag) mot Danvikstull och omvént. Vagtunneln
genom Henrikdalsberget har inte planerats for
stillastdende fordon trots att det givetvis kommer att
uppsta kobildning dar varje morgon och vid varje
brodppning. Lansstyrelsen séger i sitt svar fran 2005
att det bor dvervagas att dimensionera tunneln for
stillastdende fordon, nagot vi tycker att ar ett
sjalvklart krav.

Alltfor langvarig avstangning av Saltsjébanan
Enligt planeringen kommer Saltsjébanan att vara helt
avstangd under minst tre ar. Vi finner att detta ar en
orimligt lang avstangningstid och att den innebér att
man under ombyggnadstiden prioriterat biltrafiken pa
kollektivtrafikens bekostnad pa ett orimligt satt.

Foérsamringar av Saltsjobanan

Forslaget innebdr att alla Saltsjobanans plattformar
sanks med 70 cm och gors kortare sa att endast
trevagnarstag, mot nu sexvagnarstag, kan trafikera
banan efter ombyggnaden. Man ténker sig visserligen
att kunna kora tagen var tionde minut pa strackan
Slussen-Igelboda (var 20e minut till Saltsjobaden och
Solsidan) efter att ha anlagt ytterligare dubbelspar. Nu
finns ett flertal snabbtag som trafikerar Saltsjobanan
utan att stanna vid alla stationer. Av vad vi forstatt
skulle 6vergang till sparvégstrafik gora att dessa
snabbtag skulle dras in. Istéllet for att underlatta for
dem som bor pa Henriksdalsberget att ta sig till
spartrafiken med ndgon form av hiss innebér forslaget
att de far annu langre och besvarligare vag till
stationen.

Att inte langre kunna kora sexvagnarstag innebér att
SL behdver mer personal eftersom aven ett
trevagnarstag kréver en forare och en konduktor. P&
detta satt kommer kostnaden for kollektivtrafiken att
patagligt fordyras. Det finns darfor en pataglig risk
for att ekonomiskt ansvariga pa SL kommer att
forsoka glesa ut trafiken for att halla kostnaderna
nere.

Farligare korsningar med Saltsjébanan
Saltsjobanan har idag fa korsningar med bil- och
gangtrafik i planet. Jarnvagsinspektionen kraver en
god standard for sdana korsningar, i regel med
bommar. Om Saltsjobanan nedgraderas fran en
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jarnvéag till en spérvag pa egen banvall som gar lika
fort som taget gar nu stalls inte alls samma krav pa
sakerhet vid korsningarna. Man kan alltsa vanta sig
att fotgangare efter ombyggnaden forvéntas passera
Gver sparen utan nuvarande sékerhetsatgarder.
Korsning i planet for fotgéngare har redan planerats.

Problem med nya andstationen i Katarinaberget
vid Slussen

Den nya &ndstationen i Katarinaberget vid Slussen &r
planerad sa att det inte &r mojligt att fortsatta sparen
utan att bygga en ytterligare helt ny station vid
Slussen. Trafikanterna har sallan Slussen som
slutmal, de flesta vill vidare i riktning mot City.

Vid en hart trafikerad sackbangard av det planerade
slaget uppstér ofrankomligen ofta situationen att ett
inkommande tag och ett utgdende tags vagar korsas
och att ena taget tvingas bli stdende ndgon minut for
att slappa fram det andra. Problem av detta slag
uppstér manga ganger dagligen vid Ostra station. Vid
Slussens séckstation planeras for att kunna ta emot ett
saltsjobadstag var tionde minut och ett tvarbanetag
var femte minut. Under en tiominutersperiod blir det
alltsd sammanlagt sex ingdende och utgéende tég.
Denna typ av forseningar blir darfér oundvikliga.
Stockholmsregionens pendeltdg undviker detta
problem genom att lata tagen passera rakt igenom
centrala Stockholm och vanda pa olika stationer som
var och en har lagre belastning.

Slussenstationen bor darfor inte byggas som en
andstation med sdckbangard. Istéllet bor planeringen
utga fran att tagen ska fortsatta fran Slussen och
vanda pa olika platser. En majlighet &r att fortsatta pa
Skeppsbron upp mot Norrmalmstorg.

Mycket allvarliga problem under byggtiden
Under flera ar kommer all trafik fran Nacka och
Varmdd mot Stockholms innerstad att ledas i en
provisorisk strackning med smalare korfalt runt
Henriksdalsberget och med provisorisk korsning for
trafiken mot Kvarnholmen och Danviksklippan. Den
nuvarnande Lugnet-rondellen kommer i ett tidigt
skede att rivas och ersattas med en provisorisk bro for
trafiken fran Sicklavagen (f.d. Hammarby
Industrivag) mot Danvikstull. Varmdévéagen kommer
under byggtiden att stdngas av mellan Sickla bro och
Lugnet-rondellen, dock med en férhoppning att kunna
hélla en bussfil vasterut 6ppen. Trafiken i 6vrigt fran
Sickladn tvingas att aka ned Sickla Industrivag till
rondellen dver Sodra lanken och sedan Sicklavégen
norrut mot den provisoriska korsningen vid Lugnet,
och motsvarande aven for busstrafiken &t andra hallet.
Héstholmsviadukten éver Varmddvagen vid
Henriksdal kommer att rivas utan att ersattas. Detta
medfdr problem for trafiken, buss 53 skulle inte
langre kunna trafikera Danviksklippan. Affaren pa
Danviksklippan skulle i stort sett forlora kunderna
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frén Nackasidan eftersom de skulle fa svart att
komma dit.

Byggtiden kommer saledes under lang tid att
medfdra mycket stora problem for all trafik fran
Nacka, Varmdé och Hammarby sjostad. Varst
drabbas busstrafikanterna som i stort sett inte kan
vélja annan resvdg. Man kan forvénta sig en mycket
omfattande ilska over de trafikstorningar som
kommer att uppkomma.

Vart alternativa forslag till trafiklosning

Lat Varmdovagen ga kvar runt Heriksdalsberget och
behall nuvarande trafikplats Lugnet. Korsningen
mellan V&rmddvagen och Kvarnholmsvégen byggs
om till planskild i ungeféar nuvarande lage med
Kvarnholmsvégen under en Varmdovag som hojts ett
par meter. En s&dan planskild korsning har skissats pa
stadsplanekartor i decennier. Bygg en ny
dubbelsparig sparbro dver Danvikskanalen i ungefar
foreslaget lage norr om nuvarande men gor den inte
sa hog men istallet 6ppningsbar. Bron skulle t ex
kunna ha sparen pa 20 meters hojd pa kronet och
segelfri hojd pa ca 17 meter. Sparen skulle da kunna
g4 under Hastholmsviaduktens niva och ha station
Henriksdal flyttad ndrmare Danvikcenter och fortsétta
in i nuvarande jarnvagstunnel genom
Henrikdalsberget.

Vi skulle har fa en situation som liknar den for
penteltagsbron Gver Sodertélje kanal, vid enstaka
tillfallen nér en sarskilt hog bét passerar skulle nagot
tag hindras att passera och istéllet vanda t ex vid
Henriksdal utan att nd Slussen. Givetvis tillats inga
broppningar i hogtrafiktid.

Sparvagen fran Hammarby Sjostad skulle kunna
anslutas till Saltsjobanan antingen vid Sickla, som
ursprungligen planerats, eller vid Henriksdal. For den
gemensamma strdckan in mot Slussen kréavs en
ombyggnad till dubbelspar.

Om banan leds om mot en station i Katarinaberget
istéllet for den nuvarande slutstationen vid Slussen &r
det viktigt att fortsatta sparen ut pd Katarinavagen och
Over Slussen (efter ombyggnad) och Skeppsbron mot
Norrmalmstorg.

Det ar viktigt att avstdngningen av Saltsjébanan blir
sa kort som méjligt. Konvertering och upprustning av
de yttre delarna bér kunna goras ganska snabbt, den
nya sparbron Gver Danvikskanalen bor kunna byggas
néstan fardig medan nuvarande bro trafikeras. Medan
banan byggs om till dubbelspar i nuvarande
strackning kring Londonviadukten kan Saltsjébanan
trafikeras in till Sickla eller Henriksdal. I enlighet
med utstéllt forslag kan den dldsta bron 6ver
Danvikskanalen senare rivas och erséttas med en
vagbro.
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Konsekvenser av att inte genomféra Projekt
Danvikslésen

De boende i Hammarby Sjostad skulle inte fa dubbel
direktforbindelse med sparvagn till tunnelbanan bade
vid Gullmarsplan och Slussen utan endast vid
Gullmarsplan. Om inte heller vart férslag ovan
genomfares bor Tvarsparvagen anda dras fram sa att
byte ar mojligt till Saltsjobanan och Nackabussarna
antingen vid Sickla eller vid Henriksdal. Man skulle
kunna tanka sig att istallet dra tvarsparvagen mot
Kvarnholmen. Nacka kommun planerar redan for
spartrafik pa denna stracka. | 6vrigt skulle givetvis de
boende i Hammarby sjostad kunna anvanda sig av
buss i likhet med flertalet kollektivresendrer inom
trafiksektorn.

Det skulle vara nagot svarare att bygga resterande
bebyggelse i Hammarby Sjdstad utan problem med
bullerstérninger, vilket skulle kunna leda till att det
inte blir fullt s& hard exploatering. Om man t ex
Overdackar Varmdovégen runt Henriksdalsberget
skulle det ga att exploatera nastan lika hart som enligt
forslaget. For Nacka och Varmdo skulle Projekt
Danviksldsen i stort sett bara medféra nackdelar.

Vi finner att nackdelarna med att genomfora Projekt
Danvikslésen ar betydligt stérre &n de fordelar som
vinns med att genomfdra det.

Prioritering och finansiering

Viégverket har pa goda grunder prioriterat Projekt
Danvikslosen Iagt, de anser inte att tgarden kan
komma pa fraga pad manga ar. Darfor avser
Stockholms och Nacka kommuner att betala
vagverket for bygget trots att vagverket inte har
anslag for projektet.

Kostnaden for Projekt Danvikslésen som helhet
ligger 6ver 4 miljarder. Skulle projektet inte
genomfdras maste man givetvis reservera en mindre
del av dessa pengar till att rusta upp Saltsjobanan,
bygga nytt dubbelspar och byta ut vagnparken.

Demokratiskt underskott

Vi finner det synnerligen anmérkningsvért att man
annu inte redovisat en sammanstallning av de
remissvar som inkom vid forra samradet i september
2005. Vi kan inte se nagot annat skal till detta 4n att
man vill undvika att ge publicitet till den omfattande
kritiken som da riktades mot forslaget.

Vidare finner vi det synnerligen anmérkningvért att
man inte pa remiss sant ut en utredning som jamfor
den fdreslagna rockaden med en I6sning dar
Véarmdovagen och Saltsjobanan i huvusak behaller
nuvarande strackningar.
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Remissvar fran Nacka Miljovardsrad
ang. Slussenombyggnad 2007-10-04

Nacka Miljovardsrad ar en politiskt och religiost
obunden férening i Nacka och remissinstans for
fragor rérande byggnation och yttre miljo i Nacka
kommun. Féreningen vill har framféra nedan féljande
synpunkter pa forslagen till ombyggnad av Slussen,
som ju berdr oss Nackabor i hg grad.

Nacka Miljovardsrad forordar forslaget ”Nya
Slussen” med vissa modifikationer. Slussen ligger i
ett estetiskt kansligt omrade och den nu planerade
”Slussen” far inte tillatas helt dominera omgivningen.
Framfor allt &r anslutningen mot Gamla stan kénslig,
det maste vara rimlig balans mellan Gamla stans
byggnader i detta omréde och de fran Slussen
anslutande broarna/gatorna, vilket det inte &r i dag.
Det ar naturligtvis ocksa bra om det gar att uppfatta,
eller atminstone ana, de ursprungliga
naturgeografiska forutsattningarna for omréadet.

Slussen ar en trafikapparat for battrafik, biltrafik
och kollektivtrafik. De tva forsta funktionerna ar
tydliga och lattéverskadliga i forslaget “Nya slussen”.
Mycket vattenyta har lamnats synliga, vilket vi tycker
ar bra. Slussens viktigaste funktion, som
omstigningsstation for kollektivresenarer, ligger dock
av naturnodvandighet till stor del under jord, eftersom
det &r en tunnelbana inblandad. Var forening vill
emellertid trycka pa att det &r viktigt att just
kollektivtrafikresendrernas behov kommer i forsta
rummet vid denna ombyggnad, eftersom Slussen har
varit, under manga ar, och kommer att forbli i forsta
hand en omstigningsstation for kollektivtrafiken.

Konsumhuset med Katarinahissen har en viktig
funktion for Slussen, den ger en visuell stadga at
omrédet, som i évrigt kan synas ganska svarbegripligt
i gdngdgonhojd. Nacka Miljovardsrad ar darfor
mycket negativ till den stora huskroppen framfér KF-
huset. Kollektivresendrerna skall givetvis fa vara
under tak nar de vantar pa sina bussar, men denna
terminalbyggnad bor goras sa lag som majligt. Vi tror
dock att en tvaplansldsning pa bussterminalen blir
bésta alternativet.

Slussen ar ett riktigt "blasut” och maste sa forbli av
naturliga skal. Sédermalmstorg ar bland annat dérfor
en mattligt trivsam plats i dag. Kanske kan platsen
goras lite mer inbjudande med hjalp av ndgon form av
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vindskyddande byggnad. Utsikten fran
Sodermalmstorg 6ver Riddarfjarden gar da forlorad.
Denna eventuella byggnad far dock inte helt d6lja det
gamla stadshuset, vilken den gor i forslaget. Vi ar
darfor mycket kritiska till

forslagets storskaliga byggplaner for Sdder-
malmstorg.

Oavsett hur det an byggs sé far Slussenomradet inte
bli for upplyst och préligt vid mérkrets inbrott, med
inifran byggnaderna upplysta glasfasader. En
omstigningsstation for kollektivtrafikresenarer
belaget pa en for staden sa estetiskt kanslig plats far
inte se ut som ett tivoli eller kbpcentrum.
Omgivningarna — vattenytor och byggnader — skall
s.a.s. spela "forsta fiolen”.

Var vasentliga invandning, inte bara mot detta
forslag utan mot hela trafiklosningen, géller
emellertid tvérbanans avslutning i Katarinaberget.
Nacka Miljévardsrad vill se att denna sparvagn inte
stannar vinkelratt mot slussens tunnelbaneperrong
utan istallet gar Skeppsbron fram till Norrmalmstorg.
Eftersom tunnelbanan, vad vi forstatt, natt sitt
kapacitetstak, sa &r det ju i rusningstid inte mycket
vunnet med att férsdka packa in kanske uppemot 30
000 tusen Nacka- och VVarmddbor i redan fulla
tunnelbanevagnar. En sparvagn som gar i skytteltrafik
upp till centrala stan vore da idealet. Stockholms
stads stadsbyggnadsnamnd gav for dvrigt den 8 mars
2005 i ett protokoll uttryck for liknande tankar.

Var forening kanner ocksa en viss oro for hur
tillvaron kommer att gestalta sig for kollektiv-
trafikresendrerna under byggtiden. Avstigningsplatsen
for bussresenarer fran Nacka och Varmdo maste aven
under byggtiden ligga rimligt néra en
tunnelbanestation.

Sammanfattning

”Slussen” har tjanat ut, tekniskt och funktionellt. Nar
den nu byggs om for att tjana i kanske 100 ar till sa ar
det viktigt med ett verkligt langsiktigt perspektiv.
Bildkande till och fran arbetet, men en person i varje
bil tillhér nog snart historien och Slussen maste
utformas for kollektivtrafikens behov. Nacka och
Varmdos befolkning véxer “explosionsartat” och kan
inom en mansalder vara fordubblad, Kanske kommer
det en tunnelbanelinje ditut ndgon gang, men darom
vet vi inget i dag. Slussen kommer, hur det &n blir, att
ha en central roll vad galler kollektivtrafiken under
overskadlig tid. En mer aterhallsam version av "Nya
slussen” och med tvarbane/Saltsjébanesparvagnen
passerande Gver Slussenomradet upp till, forslagsvis,
Norrmalmstorg skulle kunna bli en bade estetisk
godtagbar och funktionell 16sning tror Nacka
Miljovardsrad.



Miljovardsnytt, Nacka Miljévardsrad 1/2008

Remissvar betraffande samradd om
arbetsplan for trafikplats Lugnet
2007-11-06

Stallt till Vagverket med kopia till Nacka kommun.

Sammanfattning

Projekt Danvikslosen, d.v.s. forslaget att lata
biltrafiken g i tunnel genom Henriksdalsberget dar
Saltsjébanan nu gar medan Saltsjobanan laggs runt
berget dar Varmdovagen nu gar, bor inte komma till
stand eftersom nackdelarna Gvervéger fordelarna med
detta projekt.

Enligt Nacka kommun léser Danviksldsen inte
Nacka/Varmddsektorns oversiktliga trafikbehov. Vi
uppfattar inte det utstallda forslaget som en
trafiklosning utan som en exploateringslsning. | vart
svar skissar vi ett forslag till en béttre trafiklésning
till en vasentligt lagre kostnad.

Nacka Miljovardsrad anser att man i forsta hand
maste prova fragan om det ar lampligt att l4gga vagen
genom Henriksdalsberget dar Saltsjobanan nu gér och
Saltsjobanan runt Henriksdalsberget dar motorvégen
nu gar. En utredning som jamfor den foreslagna
I6sningen med att behalla Saltsjébanan och
Véarmddvagen i nuvarande strackningar efter en
upprustning av Saltsjébanan i bor snarast presenteras
och skickas ut pa remiss.

Ett val fungerande busstrafiksystem med
reserverade busskorfalt for de manga ganger fler
boende i Nacka och Varmdo maste vara viktigare &n
att de boende i Hammarby sj6stad far
sparvagsforbindelse at tva hall.

Vi befarar att detta projekt genom att férsamra for
kollektivtrafikanterna kommer att ytterligare minska
den redan laga kollektivtrafikandelen for Nacka-
Varmdo-sektorn. Projektet kan darfor forvantas oka
koldioxidutslappen vilket inte &r forenligt med planen
att minska koldioxidutslappen.

Problem for busstrafiken

Busstrafiken som kommer Varmdovégen fran
Sicklatn kommer enligt forslaget att hindras av en ny
trang Lugnetrondell utan reserverat busskorfalt.
Genom den nuvarande Lugnetrondellen kan bussarna
pa eget korfalt normalt passera rondellen utan
fordrdjning.

Vid Danvikstull/Henriksdal kommer busstrafiken
att tvingas lamna huvudvagen och passera tranga
rondeller for att komma till och fran hallplatsomréadet.

Nu har bussarna eget korfalt ut fran stan runt
Henriksdalsberget. | forslaget foreslas att det inte blir
busskorfalt utdt genom tunneln i Henriksdalsberget.
Motiveringen &r brist pa utrymme mellan
reningsverkets anlaggningar.

Vi har en i allt vasentligt val fungerande
kolletivtrafik i Nacka-Varmdod-sektorn men en
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forbattrad kollektivtrafik och ¢kad andel
kollektivtrafikresenarer vore hogst énskvard. Under
en avsevard tid framéver kan man forvanta sig att det
mesta av kollektivtrafiken for dessa nu ca 120 000
invanare kommer att ske med buss. Forslaget skulle
innebara ett flertal patagliga forsamringar for
busstrafiken fran Nacka och Varmdo som allvarligt
skulle kunna forsamra méjligheterna att dka kollektivt
frén denna sektor.

Problem for biltrafiken
Awven for biltrafiken skulle den nya trdnga
Lugnetrondellen innebéra en pétaglig forsamring for
trafiken fran Varmdovagen och Sicklavégen (f.d.
Hammarby Fabriksvag) mot Danvikstull och omvént.
Végtunneln genom Henrikdalsberget har inte
planerats for stillastéende fordon trots att det givetvis
kommer att uppsta kobildning dar varje morgon och
vid varje brodppning. Lansstyrelsen séger i sitt svar
fran 2005 att det bor 6vervégas att dimensionera
tunneln for stillastéende fordon, nagot vi tycker att &r
ett sjalvklart krav.

Alltfor langvarig avstangning av Saltsjobanan
Enligt planeringen kommer Saltsjébanan att vara helt
avstangd under minst tre ar. Vi finner att detta &r en
orimligt lang avstangningstid och att den innebar att
man under ombyggnadstiden prioriterat biltrafiken pa
kollektivtrafikens bekostnad pa ett orimligt satt.

Forsamringar av Saltsjobanan

Saltsjobanans forslagna nya langre stréckning med
skarpare kurvor innebar nackdelar for resendrerna.
Vad galler vara synpunkter pa konvertering fran tag
till sparvagn se vart remissvar om Danviksldsen pa
www.nackamiljo.se/danvikslosen2.html.

Istallet for att underlatta for dem som bor pa
Henriksdalsberget att ta sig till spartrafiken med
nagon form av hiss innebar forslaget att de far annu
langre och besvarligare vég till stationen.

Mycket allvarliga problem under byggtiden
Under flera ar kommer all trafik fran Nacka och
Varmdo mot Stockholms innerstad att ledas i en
provisorisk strackning med smalare korfalt runt
Henriksdalsberget och med provisorisk korsning for
trafiken mot Kvarnholmen och Danviksklippan.

Den nuvarande Lugnetrondellen kommer i ett tidigt
skede att rivas och erséttas med en provisorisk bro for
trafiken fran Sicklavagen (f.d. Hammarby
Industrivdg) mot Danvikstull.

Vérmddvagen kommer under byggtiden att stdngas
av mellan Sickla bro och Lugnetrondellen, dock med
en forhoppning att kunna halla en bussfil vasterut
oppen. Trafiken i dvrigt fran Sicklaon tvingas att ka
ned Sickla Industrivag till rondellen 6ver Sédra
lanken och sedan Sicklavagen norrut mot den
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provisoriska korsningen vid Lugnet, och motsvarande
aven for busstrafiken at andra hallet.

Héstholmsviadukten éver Varmddvagen vid
Henriksdal kommer att rivas utan att ersattas. Detta
medfor problem for trafiken, buss 53 skulle inte
langre kunna trafikera Danviksklippan. Affaren pa
Danviksklippan skulle i stort sett férlora kunderna
frén Nackasidan eftersom de skulle fa svart att
komma dit.

Byggtiden kommer saledes under 1ang tid att
medfora mycket stora problem for all trafik fran
Nacka, Varmdoé och Hammarby sjostad, vérst drabbas
busstrafikanterna som i stort sett inte kan valja annan
resvag. Man kan forvéanta sig en mycket omfattande
ilska o6ver de trafikstérningar som kommer att
uppkomma.

Vart alternativa forslag till trafiklosning

Lat Varmdovagen géa kvar runt Heriksdalsberget och
behall nuvarande trafikplats Lugnet. Korsningen
mellan Varmddvagen och Kvarnholmsvégen byggs
om till planskild i ungeféar nuvarande lage med
Kvarnholmsvégen under en Varmdovég som hojts ett
par meter, en sadan planskild korsning har skissats pa
stadsplanekartor i decennier.

Bygg en ny dubbelspérig sparbro Gver
Danvikskanalen i ungefar foreslaget lage norr om
nuvarande men gor den inte sd hog men istallet
dppningsbar. Bron skulle t ex kunna har sparen pa 20
meters hojd pa kronet och segelfri hojd pa ca 17
meter. Sparen skulle da kunna ga under
Hastholmsviaduktens niva och ha station Henriksdal
flyttad n&rmare Danvikcenter och fortsatta in i
nuvarande jarnvégstunnel genom Henrikdalsberget.

Vi skulle har fa en situation som liknar den for
pendeltagsbron dver Sodertélje kanal, vid enstaka
tillfallen nér en sérskilt hog bét passerar skulle nagot
tag hindras att passera och istéllet vanda t ex vid
Henriksdal utan att nd Slussen. Givetvis tillats inga
brodppningar i hogtrafiktid.

Sparvagen fran Hammarby Sjostad skulle kunna
anslutas till Saltsjébanan antingen vid Sickla, som
ursprungligen planerats, eller vid Henriksdal. For den
gemensamma strackan in mot Slussen kréavs en
ombyggnad till dubbelspar.

Om banan leds om mot en station i Katarinaberget
istallet for den nuvarande slutstationen vid Slussen &r
det viktigt att fortsatta sparen ut pa Katarinavagen och
Over Slussen (efter ombyggnad) och Skeppsbron mot
Norrmalmstorg.

Det ar viktigt att avstdngningen av Saltsjébanan blir
sa kort som mojligt. Konvertering och upprustning av
de yttre delarna bor kunna goras ganska snhabbt, den
nya spérbron 6ver Danvikskanalen bor kunna byggas
néstan fardig medan nuvarande bro trafikeras. Medan
banan byggs om till dubbelspar i nuvarande
strackning kring Londonviadukten kan Saltsjébanan
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trafikeras in till Sickla eller Henriksdal.

I enlighet med utstallt forslag kan den &ldsta bron
over Danvikskanalen senare rivas och erséttas med en
vagbro.

Konsekvenser av att inte genomféra Projekt
Danvikslésen

De boende i Hammarby Sjostad skulle inte fa dubbel
direktforbindelse med sparvagn till tunnelbanan bade
vid Gullmarsplan och Slussen utan endast vid
Gullmarsplan. Om inte heller vart férslag ovan
genomfares bor Tvarspéarvagen anda dras fram sa att
byte ar mojligt till Saltsjobanan och Nackabussarna
antingen vid Sickla eller vid Henriksdal. Man skulle
kunna tanka sig att istallet dra tvarsparvagen mot
Kvarnholmen, Nacka kommun planerar redan for
spartrafik pa denna stracka. | 6vrigt skulle givetvis de
boende i Hammarby sjostad kunna anvanda sig av
buss i likhet med flertalet kollektivresendrer inom
trafiksektorn.

Det skulle vara nagot svarare att bygga resterande
bebyggelse i Hammarby Sj6stad utan problem med
bullerstérningar, vilket skulle kunna leda till att det
inte blir fullt s& hard exploatering. Om man t ex
Overdackar VVarmdovégen runt Henriksdalsberget
skulle det ga att exploatera nastan lika hart som enligt
forslaget. For Nacka och VVarmdo skulle Projekt
Danviksldsen i stort sett bara medféra nackdelar.

Vi finner att nackdelarna med att genomfora Projekt
Danvikslésen &r betydligt stérre &n de fordelar som
vinns med att genomfdra det.

Prioritering och finansiering

Vi finner att VVagverket har haft goda grunder for
prioritera Projekt Danviksldsen lagt bland de projekt
som skall tackas av deras anslag.

Kostnaden for Projekt Danvikslésen som helhet
ligger 6ver 4 miljarder. Skulle projektet inte
genomforas maste man givetvis reservera en mindre
del av dessa pengar till att rusta upp Saltsjobanan,
bygga nytt dubbelspar och byta ut vagnparken.

Demokratiskt underskott

Vidare finner vi det synnerligen anmdrkningsvart att
man inte pa remiss sant ut en utredning som jamfor
den foreslagna rockaden med en I6sning dér
Varmdovagen och Saltsjobanan i huvudsak behaller
nuvarande strackningar.
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Remissvar avseende detaljplaner for
delar av Kummelnas, Solviksomradet
(omrade F) och del av Kummelnasvéagen
2007-06-29

Permanentboséttning i fritidshusomraden belagna i
Stockholms naromraden ar en utveckling som inte gar
att forhindra. Allman service maste da byggas ut. Dit
hor vatten och avlopp, stromforsorjning, telenét,
skolor, ”dagis” och lek- och idrottsplatser fér barn
m.m.

Vi finner det beklagligt att Nacka och Varmdo
fortsatter att bygga in sig i storskalig
avloppshantering. Den nya dragningen av
avloppsledningen fran Varmdo ar dock klart battre an
den tidigare foreslagna enligt var uppfattning.

Nacka Miljovardsrad har darfor i princip inget att
invanda mot detaljplanen for Kummelnésvégen och
Solviksomradet.

Vi vill dock framfora foljande synpunkter:

Ekonomin

Kostnaderna kommer att belasta nagra fastigheter
orimligt hart. Ibland har vi en kénsla av att
kommunen garna hojer vagstandarden nar den lagger
ner vatten och avlopp for att kunna valtra dver
kostnader pa fastighetsdgarna utmed vagen —
kostnader som annars skulle tas fran skattemedel.
Exempelvis och utan att kanna till detaljerna sa tycker
vi att en gatukostnadsersattning pa 464 tusen kronor,
som drabbar nagra fastighetsagare, verkar nastan
stétande.

Vidare foreslar vi att fastigheter som kommer att
nyttjas som fritidsbostad &ven framgent och som kan
ordna vatten och avlopp inom fastigheten pa ett
godtagbart sétt bor slippa, hela eller delar av,
gatukostnadsersattningen. Det kan inte vara rétt att
driva ivag sommarboende pa detta "brutala” satt.
Nér fastigheten permanentas ndgon géang i framtiden
sa far resten av gatukostnadsersattningen betalas.

Landskapsbild

Enligt planbeskrivningen sid. 14 skall omradets
landskapbild med den kuperade terrdngen och den
rikliga vegetationen i méjligaste man bevaras. Av stor
betydelse for landskapsbilden ar sluttningen med
storre ekar i planomréadets nordvastra del inkl.
fastigheten 1:389 som foreslas mojlighet att uppfora
tva nya byggnader. Detta skulle innebéra borttagande
av vardefull vegetation och en starkt forsdmrad
landskapsbild. Vi anser att fastighetens vastra halva ej
far bebyggas (anges som prickmark) och att helst
ingen men hogst en byggnad far uppforas pa
fastighetens ostra del.
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Planbeskrivningens stycke om ”Landskapsbild”
talar vidare om att ”’stérre markutfyllnader och
sprangningar ska undvikas och vegetationen forsoka
bibehallas.” Vart forslag: Belagg markutfylinad,
sprangning och avverkning med en sérskild och
mycket restriktiv lovplikt s& minskar paverkan pa
landskapsbilden i enlighet med Planbeskrivningens
mal. Om végarna dessutom fér vara kvar i sin
nuvarande form, d.v.s. grusade, smala och naturligt
forlagda i omradet, s& minskas paverkan ytterligare pa
kulturmiljé och landskapsbild.

Dagvatten

Dagvatten — framfor allt férorenat sddant — har
kommit att bli ett problem som uppmarksammats pa
senare tid. Fler s.k. hardgjorda ytor leder till att mer
fororenat dagvatten rinner ut i kommunens manga
sma kansliga sjoar. Eventuellt okade
nederbérdsméngder i framtiden, framfor allt vintertid,
leder inte till mer féroreningar men storre
vattenfloden. Detta har uppmérksammats i
detaljplanen, bl.a. vill man ha 6ppna diken sa langt
mojligt. Detta har var forening papekat tidigare och vi
uppskattar att kommunen nu tagit fasta pa vad vi har
sagt. Oppna diken har flera goda egenskaper, inte
bara for avrinningen och filtrering utan dven for att
diken har kommit att bli en viktig biotop for vissa
djur och véxter.

Nacka Miljovardsrad stéller sig nu fragan om alla
végar maste belaggas med asfalt. Kanske &r det dags
att aterga till grusbeldggning pa sma vagar, vagar som
kanske bara har nagot hundratal fordonsrorelsen per
dygn. Gruset och underliggande véagkropp bér kunna
ta upp fororeningar — spillolja och gummi fran dacken
—vid regn och snésméltning och fungera som ett
filter.

Solviksvagen

Solviksvégen har klassificerats som uppsamlingsvag
och skall ej fungera for genomfart. Vi anser att den
skall vara lokalgata och att &tgarder vidtages for att
forsvara eller forhindra genomfartstrafik samt att den
aven i fortsattningen skall vara en grusvég.

Naturomraden
Vi anser det mycket bra att planforslaget innebér att
de sarskilt vardefulla naturomradena sparas som
naturmark. Ett av dessa (planbeskrivningens 2:a
naturomrade sid. 7) ar en f.d. tradgardstomt. Denna
har nyligen inventerats med avseende pa naturvarden.
Ett iordningstallande av omréadet ar nodvandigt for att
det skall kunna utnyttjas som rekreations- och
naturmark.

| naturomradets norra del anges placering av en
lekplats. Denna placering &r dock oldmplig eftersom
denna mark har en sarskilt vardefull vegetation.
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Sagsjobadet

Ségsjobadet bor vara en kommunal angelagenhet och
darmed inte ingd i denna detaljplan. Upprustningen
bor inte bekostas enbart av de boende i
Solviksomradet (vore badet en angelagenhet endast
for dessa skulle ex.vis inte parkeringen behdvas).

Remissvar fran Nacka Miljovardsrad
avs. Kummelnas 11:103 ( Hedev. 6)
2007-10-11

Nacka Miljévardsrad har inget att erinra mot
foreslagen byggnation, men &r negativ till mindre
befintlig brygga”. An en gang har kommunen fétt ”pa
moppe” av Lansstyrelsen for att den forsoker utnyttja
ratten till s.k. enkelt planforfarande. Lér sig ansvariga
tjansteman och politiker ingenting ndgon gang?

Nacka Miljévardsrad har inget att erinra mot den
planerade byggnaden men &r negativ till “"byggrétt for
befintlig brygga”. Kommunens strander dversallas av
bryggor, och bryggor i dag ar inte samma som
bryggor forr i varden. Moderna stora segelbatar
sticker djupare an gangna tiders fritidshatar.
Bryggorna blir darfor langre och mer synliga och
darmed ocksa dominanta utmed stranderna. Vi har
dessvarre ocksa lart oss att Nacka kommun har
valdigt svart att “siga ifran” nar det tjuvbyggs pa
olika sétt i kommun. Det vill s&ga att om den nu
befintliga bryggan om nagra ar byggs ut, utéver
medgiven byggratt, sd kommer kommunen inte att ha
forméga att vidtaga "adekvata atgarder” — det
allmannas ratt asidosatts saledes. Darfor ar foreningen
negativ till foreslagen byggratt.

Remissvar angaende samrad om forslag
till program fér detaljplan for del av
Tollare, fastigheten Tollare 1:160 m fl,
delplan 1a, Tollare Traskvag 2007-12-11

Nacka Miljévardsrad avstyrker helt forslaget till
vidare exploatering av planomradet vid Tollare Trask
av foljande skal:

1.1 Marken &r vérdefull naturmark for friluftsliv och
rekreation

1.2 Tollare Trask ar en viktig fagelsjé med manga
sallsynta faglar

1.3 Sallsynta arter finns - naturinventering saknas
1.4 Naturreservat som planeras maste utredas och
faststéllas forst

1.5 69 ar gammal detaljplan som kraftigt andrats bor
ej kunna &beropas

Dessutom:

2.1 Tveksamheter i planhandlingar

2.2 Kvaliteten for planprocessen maste forbattras
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1.1 Naturomrade vardefullt fér rekreation och
friluftsliv

Planomradet &r ett viktigt, natursként och uppskattat
rekreationsomrade for ett stort antal boende i
naromradet med ett rikt fagel-, djur- och vaxtliv.
Lansstyrelsen har i sin beddmning av omradet
beskrivit det som “ett av de mest intressanta
omradena ur naturvardessynpunkt”.

Nar den pagaende exploateringen av Tollare ar klar
kommer detta omrade vid Tollare Trask att vara det
enda storre nirrekreationsomradet for c:a 10 000
invanare. I tidigare planhandlingar for Tollare bruk
hanvisas ocksa till detta omrade for rekreation. Vi
tycker darfor, att en arlig ambition, att bibehalla det
lilla rekreationsomrade som finns kvar borde visas i
stéllet for att exploatera d&ven denna mark med
bostéder.

Nacka kommun har nyligen anstallt en miljéexpert,
som pa senaste motet med kommunen i Nacka
Naturvardsrad pa ett utmarkt satt presenterade
vetenskapliga fakta av hur naturupplevelser positivt
paverkar manniskor. En lang lista pa dessa visades.
Detta tycker vi dr en utmaning foér kommunala
beslutsfattare att inte, som s ofta tidigare, ignorera
detta utan nu ta hansyn till sina specialister och
darmed kommuninvanares vélfard och hélsa. Vi har
sett alltfor mycket av att detta asidosatts framfor
byggherrars prioritering for hard exploatering av
strander och natur. Férutom uppenbara fordelar ser vi
detta dven ur ett samhalleligt ekonomiskt perspektiv
som lénsamma satsningar.

Att anlagga promenadvégar ett fatal meter fran
bostadsbebyggelse skapar ofelbart konflikter och
&ven smygprivatiseringar av allmén mark. Detta har
ju intraffat for andra omraden, vilket vi papekat
tidigare, och tycker darfor att det & mycket olampligt
att badda for att liknande problem uppstar aven har.

1.2 Tollare trask - viktig fagelsjo

Naturen kring Tollare Trask &r klassad som regionalt
intressant fagellokal. Manga séllsynta fagelarter som
finns har, dr upptagna pd EUs fageldirektiv och ingar
i det dtagande som Sverige gjort for natverket Natura
2000.

Manga fagelvanner soker sig till Tollare Trask for
att studera faglar, som bor kring och hackar vid
stranderna var och host.

Den planerade tata bebyggelsen och dess
konsekvenser i form av biltrafik, m.m. kommer
naturligtvis att allvarligt stora detta fagelliv.

1.3 Sallsynta arter

Omradet sdder om Tollare Trask ar ett omrade med
hdga naturvérden. Tall- och granskog samt gamla
ekar finns. Ovanliga insekter har pétraffats, varav
vissa rodlistade. Nagon utforlig inventering av
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séllsynta och utrotningshotade arter &r &nnu inte

gjord, varfor flera sddana kan komma att upptackas.
Vi anser att en exploatering inte far borja planeras

innan resultatet av en sadan inventering &r klart.

1.4 Naturreservat

Nacka kommunfullméktige har 1985 fattat ett
principbeslut om att avsatta naturomraden kring
Tollare Trask till naturreservat och detta planeras
fortfarande. L&nsstyrelsen har (som sagt) klassat
omradet som mycket vardefullt ur natursynpunkt och
Nacka kommun har bedémt Tollare Trésk som en
ekologiskt kénslig sjo.

Nacka Miljovardsrad ar naturligtvis positiv till
detta, &ven om vi tycker att arbetet kunde ga fortare.
Vi anser ocksa att omradet maste utokas betydligt for
att med nagon storre kvalitet kunna fungera som
naturreservat. Det foreslagna planomradet bor inga i
naturreservatet. Vi anser darfor, att naturreservatets
granser och évriga forhallanden faststalls innan nagon
detaljplan om exploatering paborjas. Detta maste
foregas av en noggrann inventering av naturen, vilket
enligt uppgift inte gjorts fran kommunens sida.

1.5 69 &r gammal detaljplan &beropas

Den foreslagna detaljplanen sags bygga pa en
detaljplan fran 1938. Efter denna tid har emellertid
mycket hant inom omradet och i dess narhet. BI. a.
har en 70 kV kraftledning byggts, sé att flera "gamla
tomter” ligger i en kraftledningsgata, varfor
ursprungligt planomrade minskat i dstra delen. En
pastadd jordforlaggning av kraftledningen kommer ju
inte medfora att man kan ateruppratta tomter dar.
Tomtstorlekar i den nya planen har &ndrats och dven
antalet bostader pa kvarvarande mark m.m.

Vi anser att den nya detaljplanen i det ndrmaste helt
ar forandrad i jamforelse med den ursprungliga,
varfor det inte finns ndgot argument for att aberopa
denna for en exploatering. Normalt strandskydd enligt
dagens regler bor da ocksa tillampas. 69 ar har ju
generellt gjort att forutsattningarna for planering av
omrédet radikalt andrats, och vi anser att kommunen
maste ta hansyn till detta.

Kommunen framhéller ofta att den har
planmonopol, men vi ser séllan att detta anvands mot
exploateringsénskemal. Vi anser darfor att
kommunen i detta projekt skall utnyttja sitt
planmonopol, for att spara den lilla naturmark som
finns kvar och inlemma den i kommande
naturreservat.

2.1 Planhandlingar - vilseledande

Nacka Miljévardsrad har ju genom aren studerat
planhandlingar for atskilliga stadsplanearenden.
Nagra ganger har vi i remissvar papekat, att vi ar
mycket besvikna pa, att vi i dessa s& manga ganger
upptackt felaktigheter, missledande, férskénande och
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manipulerande beskrivningar, otydliga kartor samt
forskdnande och missvisande perspektiv och
bildmaterial. Tyvarr ser vi detta i viss man upprepas
&ven i detta drende.

I manga tidigare projekt ges ingen information om
planerade eller ens pagaende projekt som gréansar till
planomradet, och bildbeskrivningar har gjorts utan att
nérliggande byggnation i t.0.m. samma projekt visas,
varfor en lasare av planhandlingen latt far fel
uppfattning.

| detta projekt far man ingen information om
pagaende och planerade exploateringar i naromradet.
En detaljplan for hela omréadet hade naturligtvis varit
det bésta for en dvergripande beddmning och dven
gett battre mojligheter till en optimerad planering.

I miljéredovisningen star t.ex. att “inga kénda
lokaler for utrotningshotade véaxt- eller djurarter tas i
ansprak”. Man namner daremot inte att nagon utforlig
inventering av detta inte gjorts.

Andringar sedan ursprunglig detaljplan och dess
konsekvenser undanhalls.

Nacka Miljovardsrad anser, att om en
samradsprocess skall vara meningsfull, maste den
baseras pa korrekta och kompletta underlag, som har
formagan att ratt beskriva en framtida verklighet utan
forsok till vilseledande information.

2.2 Kvalitetsprogram for planprocessen
Nacka kommun genomfor enligt var erfarenhet
manga enkater bland allménhet och direkt berérda
éver olika verksamheter, sasom barn- och
aldreomsorg, skola m.m. Detta tycker vi &r mycket
lovvart och utgar fran att enkatresultaten utgor
underlag i en kontinuerlig kvalitetsforbattrings-
process.

Vi efterlyser, att en kontinuerlig kvalitetsfor-
battringsprocess ocksa infors i stadsplaneprocessen.
Aven stadsplaneprocessens resultat d.v.s.
samhallsutformningen bor vara foremal for
kvalitetsarbetet och kommuninvénarnas vérderingar
inhamtas for atermatning till kommande projekt.

Nacka Miljovardsrad anser, att en stor
forbattringspotential pa detta omrade finns och att en
kraftfull forbattring &r nddvéandig, for att en god
samhallshyggnad skall erhallas, forstoring av
vardefulla miljéer upphdra samt att miljo- och
stadsbyggnad skall kunna aterfa en trovérdighet hos
0ss och sannolikt &ven hos allménheten.
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Remissvar avseende samrad om forslag
till detaljplan for del av Tollare,
fastigheten Tollare 1:17 m fl,
Mellanbergsvagen — delplan 1b
2008-02-04

Nacka Miljovardsrad avstyrker helt forslaget till
vidare exploatering av planomradet av féljande skal:
1.1 Naturreservat som planeras maste utredas och
faststallas forst

1.2 Alla planomraden bor visas samtidigt

1.3 Délig boendemiljo

1.4 Marken &r vardefull naturmark for friluftsliv och
rekreation

1.5 Séllsynta arter finns - naturinventering for hela
aret saknas

Dessutom:

2.1 Planprocessen

2.2 Bristfélliga planhandlingar

1.1 Naturreservat

Nacka kommunfullméktige har 1985 fattat ett
principbeslut om att avsétta naturomraden kring
Tollare Trask till naturreservat och detta planeras
fortfarande. Enligt uppgift fran kommunen pa
samradsmotet pagar en konsultutredning av
reservatets omfattning, nyttjande, skotselplan mm.
Nacka Miljovardsrad ar naturligtvis positivt till detta,
dven om vi tycker att arbetet kunde ga fortare.

D4, enl. uppgift pa samradsmatet, planomradet kan
komma att inga i det kommande naturreservatet, anser
vi att naturreservatets granser och dvriga forhallanden
faststalls innan nagon detaljplan om exploatering
paborjas i detta eller andra detaljplaneomraden for
Tollareprojektet och dess narhet.

1.2 Allaingdende detaljplaner maste visas
samtidigt

Tollareomradet har i pagaende planprocess delats upp
i ett antal detaljplaner, som visas vid olika tidpunkter.
Detta forfarande gor det mycket svart att bedéma hur
detaljplanerna paverkar varandra och dkar naturligtvis
risken for suboptimeringar i planarbetet.

Nacka Miljévardsrad anser att alla i Tollare-
projektet ingéende detaljplaner skall presenteras
samtidigt i planprocessen, och befarar att nuvarande
forfarande ar en medveten strategi for att minska
mojligheterna till insyn i exploateringsplanerna. Hur
det &n 4r med den saken s blir det anda den naturliga
konsekvensen.

1.3 Dalig boendemiljo
Forutom att naturmark forstors, sa kommer de
planerade bostiderna att resultera i en dalig
boendemiljo.

Bostaderna i sodra delen av omréadet ar placerade
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norr om ett hogt relativt brant berg och far darfor ett
mdorkt och skuggigt lage med lite solljus.

Bostaderna i norra delen, langs Sockenvagen blir
bullerstorda fran trafiken. Miljoredovisningen anger
ocksa att "foreslagen bebyggelse inte kommer att
klara oversiktsplanens riktvérden”.

Man kan konstatera att redan idag har minst 20
fastigheter 1angs Sockenvagen byggt bullerplank mot
vagen, trots att manga av dessa hus ligger betydligt
langre fran viagen. Kommunen framholl pa
samradsmotet att I6sningen av bullerproblemet ar att
placera bostadshusen néra vagen. Darigenom skulle
trafikhastigheterna automatiskt sdnkas och
bullernivderna minska. Dessutom skulle husen lédngs
Sockenvagen fungera som bullerskydd for évriga hus
i planomradet.

Sannolikheten att ingen ytterligare exploatering
oster om Mellanbergsvagen kommer till stind maste
betraktas som obefintlig. Den planerade tunneln
kommer naturligtvis ocksa att generera 6kad trafik
forbi omréadet. Sockenvigen kommer med
nodvandighet dven i framtiden att utgéra den enda
genomfartsled inom omradet, som leder till
Skurubron for vidare fard mot Stockholm.

Vi tycker darfor att det ar mycket cyniskt mot
manniskor, att anvénda deras bostéder som
bullerskydd och hastighetsreglering, och vittnar om
en lag planeringsambition, bade fran arkitekter, NCC
och kommunen, nér det galler boendekvalitet, trivsel
och hélsa.

1.4 Marken &r vardefull naturmark for friluftsliv
och rekreation

Planomradet &r till stora delar ett viktigt, naturskont
och uppskattat rekreationsomréade for ett stort antal
boende i ndgromradet, och nyttjas nu delvis som
betesmark for hastar. Nar den pagéende
exploateringen av Tollare &r klar kommer det inte att
finnas manga rekreationsomraden kvar. Nacka
Miljovardsrad tycker darfor att detta omréade skall
behallas som naturomrade.

1.5 Sallsynta arter finns - naturinventering for
hela &ret saknas

Inom planomradet finns vardefull naturmark, som
inte (enl. véra uppgifter) inte borjat inventerats forran
sedan nagra manader. En serids inventering tycker vi
skall omfatta alla arstider. T.ex finns en rik fauna av
blommor, som blasippor, vitsippor, liljekonvalj etc. i
den dunge mellan husen, dar man tanker anlédgga
lekplats.

2.1 Planprocessen

Pa samradsmotet stalldes nagra fragor som
besvarades med, att detta var en politisk fraga, som
inte kunde besvaras eftersom inga politiker var
narvarande pa matet, trots att de kallats.
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Vi tycker att politiska fragor skall kunna besvaras
om motet skall kunna kallas samradsmate, sarskilt
som dessa ofta ar av 6vergripande och principiell
natur.

2.2 Bristande planhandlingar

Som vanligt, nddgas vi sdga, ar planhandlingarna inte
av den kvalitet, som man dnskar och borde kunna
forvanta sig. T.ex. beskrivs omréadet i kvalitets- och
gestaltningsprogrammet pa ett missvisande sétt. Vi
tycker inte att kommunen skall samarbeta i ett
dokument som till vervdgande delar &r av
marknadsforingskaraktar fran arkitekter och
exploatorer. Man skulle dnska att mindre utrymme
agnas at byggnader fran ett otal 6vriga orter och i
stéllet pa ett rattvisande satt beskriva och illustrera det
man verkligen tanker bygga.

Den enda illustration pa radhusen bestér av 4 st. hus
i en langa plus en gavel pa en annan langa, allt
omgivet av frodig gronska och i ett perspektiv, som
inte finns i verkligheten eftersom bergssidan i soder
omdjliggor en sadan utblick.

Vad man i stéllet skulle vilja kréva att se illustrerat
ar den kompakta radhusléngan pa 13 hus med
bakomvarande berg, eller 1angan langs Sockenvagen
pé& 17 hus med vag och parkeringsplatser. | de
sektioner som visas har man noggrant undvikit att
visa bergets h6jd och branthet. Det ar sddan
dokumentation som kravs for att kommuninvanare
utan storre vana att lasa byggritningar och
topografiska kartor, skall kunna fa en riktig
uppfattning. Dessutom skriver man att byggnadernas
placering gjorts sa att alla vardefulla ekar kunnat
sparas. Detta har visat sig inte stimma.

Nacka kommun genomfor enligt vér erfarenhet
manga enkater bland allmanhet och direkt berérda
dver olika verksamheter, sdésom barn- och
aldreomsorg, skola mm. Detta tycker vi &r mycket
lovvart och utgdr fran att enkétresultaten utgor
underlag i en kontinuerlig kvalitetsforbattrings-
process.

Vi efterlyser, att en kontinuerlig kvalitets-
forbattringsprocess ocksa infors i stadsplane-
processen. Aven stadsplaneprocessens resultat d.v.s.
samhallsutformningen bor vara féremal for
kvalitetsarbetet och kommuninvanarnas varderingar
inhamtas for atermatning till kommande projekt.

Nacka Miljovardsrad anser att en stor
forbattringspotential pé& detta omréade finns och att en
kraftfull forbattring ar nédvandig for att en god
samhallsbyggnad skall erhallas, forstoring av
vardefulla miljéer upphdra samt att miljo- och
stadsbyggnad skall kunna aterfa en trovérdighet hos
0ss och sannolikt &ven hos allménheten.
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SALTSJOBADEN - FISKSATRA

Overklagande av Nacka kommuns
beslut om detaljplan for Algé 2007-01-10

Stallt till Lansstyrelsen i Stockholms 1an med kopia
till kommunstyrelsen i Nacka.

Nacka Miljovardsrad har tagit del av Nacka
kommunfullméktiges beslut av 2006-12-11 som inte
tar hansyn till vad foéreningen anfort under
utstallningstiden. Vi dverklagar hdrmed detta beslut
och vill anfora féljande:

Nacka Miljovardsrad ar sedan 1969 remissorgan for
Nacka kommuns planfréagor. Trots detta erhéll vi inga
handlingar, inte ens ett meddelande om att utstéllning
pagar, vare sig till den andra utstallningen med sista
svarsdatum i juni 2006 eller till den tredje
utstallningen med svarsdatum i oktober 2006. | vart
svar pa andra utstallningen papekade vi detta
missforhallande. Av allt att doma galler denna
informationsforsummelse inte bara till Nacka
Miljévardsrad utan dven till andra remissinstanser.

Vidare stalldes enligt kommunens uppgifter den
tredje utstallningen aldrig ut i Information Nacka,
d.v.s. i kommunens huvudbibliotek i Forum Nacka,
vilket gors for alla andra Nackas utstallningar. Vi
uppfattar situationen som att kommunen velat
undvika att informera om denna utstéllning.

Férslaget innebar att en mycket stor del av
kostnaderna for den VA-utbyggnad som en majoritet
av Algos fastighetségare dessutom inte 6nskat
kommer att fa betalas av 6vriga Nackabor. Vad vi
forstatt blir kostnaden for VA och kommunens vagar
mer &n 1000 kronor per dvrig Nackabo i genomsnitt.
Att Nacka kommun da férsummat att pa normalt satt
informera den allménhet som belastas med dessa
kostnader &r helt oacceptabelt.

Tyvérr har vi dven funnit att det vid upprepade
tillfallen férekommit jav i detta arende. Vi finner det
bedrdvligt att man i Nacka inte sett till att undvika jav
vid kommunala beslut.

Vi finner att utstallningen inte utstallts pa
vederborligt satt samt att jav férekommit och att
Nackas beslut i fragan darfor maste upphavas.

Remissvar fran Nacka Miljovardsrad
avseende. detaljplan for del av Erstavik
26:109 mfl, Centrala Fisksatra
2007-11-15

Nacka Miljovardsrad har inget vésentligt att erinra
mot foreslagen utbyggnad av centrala Fisksétra
utifran de aspekter som foreningen har som
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malsittning att bevaka. Parkeringsytorna pa 6mse
sidor av flerbostadsomradet &r trista och har sakert
bidragit till att "klassa ner” omréadet. Den planerade
bebyggelsen ser ut att géra bomiljon lite mer
tilltalande. En viss "sjoglimt” kan ga forlorad for en
del boende i de befintliga husen, men forlusten maste
ses som marginell. Kanske kan nybyggnationen
hjélpa till att vitalisera Fiskséatra centrum, &ven om
detta nog maste ses som en from férhoppning.
Behovet av 6kat kundunderlag for att fa lonsamhet i
butikerna véxer for det mesta fortare &n
bostadsbyggandet i berért omrade. Ett papekande som
vi dock maste gora &r att plats maste lamnas for ett
framtida dubbelspér for Saltsjobadstaget.

Remissvar angaende samrad for forslag
till detaljplan for Skogso 12:1

m fl (Sune Carlssons Batvarv)
2007-11-16

Nacka Miljovardsrad har inga storre invandningar
mot foreslagen detaljplan.

Byggnader

Trots att planomrédet omfattas av strandskydd och
riksintresse for kust och skargard samt att
grénomrade omvandlas till industrimark, anser vi att i
detta fall foreslagen expansion av varvsverksamheten
maste accepteras pa grund av byggnadernas relativt
hansynsfulla utformning och placering samt den ringa
negativa miljopaverkan som exploateringen och den
utokade verksamheten kommer att medfora.

Bryggor
Att 6ka antalet bryggplatser ar naturligtvis negativt

for miljon och sarskilt i detta omrade med sa mycket
narliggande bostader. Stor hansyn maste tas till alla
boende bade pa bada sidor om varvet samt pa andra
sidan viken. Utformning av bryggor, placering och
inte minst belysning maste goras i samrad med
berdrda nérboende.

Strandpromenad
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Nacka Miljovardsrad vill helst att strandpromenaden
far behalla sin nuvarande karaktar av naturstig. Om
hénsyn skall tas till rullstolar, barnvagnar etc. bor
storsta varsamhet iakttas. Minimal breddning bor
goras och ingen asfaltering utforas.

SICKLAON

Yttrande 6ver utstéllt forslag till
detaljplan for del av Sickladn 37:42,
Finnboda Pirar 2007-04-27

Nacka Miljovardsrad avstyrker forslaget till
detaljplan att bebygga pirar i vattnet med bostader av
foljande skél i sasmmandrag:

1.1 Riksintresse for kulturmiljovarden asidosatts
1.2 Strandskydd tillvaratas ej

1.3 Nacka kommuns kvalitetsprogram for
Stockholms norra kust 1999 foljs ej

1.4 Riksintresse for nationalstadsparken asidosatts
1.5 Riksintresse for kust och skérgard asidosétts
1.6 Behov av rekreationsomrade vid vattnet —
bevarande av historisk miljo

Dessutom:

2.1 Felaktigheter i planhandlingar

2.2 Kvaliteten for planprocessen maste forbattras

1.1 Riksintresse for kulturminnesvarden
Finnboda varv ingdr i det omrade utmed kusten, som
ar klassat att vara av riksintresse for
kulturminnesvaérden. Detta borde enl. var uppfattning
betyda att en varsam exploatering utfors, som éven i
verkligheten tar hansyn till och tar till vara den
historiska miljon. Den pagaende kraftiga
exploateringen, som nu pagar langs kusten, inklusive
Finnboda pirar, gor inte det, &ven om man i
planhandlingarna utan narmare motivering pastar det.

1.2 Strandskydd

Strandskydd géller for omradet, och man har sokt
dispens for att upphéva detta for exploatering. Nacka
Miljévardsrad anser att mycket starka motiv bor
kravas for att upphava strandskyddet och att dessa
inte foreligger i detta projekt. Vi vidhaller var tidigare
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uppfattning om Finnboda varv, att granslandet mellan
hav och stad fér sin laglanta vanliga karaktar av kajer
och pirar. Forslaget placerar bebyggelse pa pirar i
vattnet — bostader som fortar det laga granslandet
mellan stad och hav. Byggande alltfor néra kajerna
utplanar en vacker och historiskt vardefull miljo. Den
fria vattenytan ar Stockholms stora tillgang. Att borja
stjala dessa ytor for byggnadsandamal ar att sld in pa
en farlig vag. Tillater man byggnader i vattnet i detta
omréde kan det bli svart att motivera ett ”nej” nasta
gang. Stockholmsomradets vattenspegel bor vara
"helig”.

1.3 Kvalitetsprogram for nackas norra kust
1999
Nacka kommun har tagit fram ett dokument, som man
bendmner ”Kvalitetsprogram for Nackas norra kust”.
Kusten, landskapet, den ”grona foten”, de stora
vattenytorna, bergshranterna m.m. beskrivs har pa ett
fortjanstfullt satt som mycket stora varden for kusten.
Vi anser att pagaende exploatering langs kusten och
aven Finnboda pirar helt star i strid mot
”Kvalitetsprogrammet for Nackas norra kust”. Vi kan
inte forstd, hur man s& kan ignorera intentionerna i
dokumentet.

1.4 Riksintresse for nationalstadsparken

Om man fran Nationalstadsparken, dvs Djurgarden,
blickar ut mot Nackas kust méter en nedslaende vy.
Kompakta bostadsbyggnader av medioker
arkitektonisk kvalitet uppfors alldeles vid stranden.
Nackas ambitioner &r ju att hart exploatera norra
kustens strander fran Saltsjokvarn till hela
Kvarnholmen. Henriksdals trista kompakta
huskomplex av "miljonprojekt”-karaktar dominerar
landskapshbilden bakom.

Uppe pa berget runt Danvikshem planerar man en
kraftig byggnation med bl.a. manga 7-vanings
bostadshus. Pa Finnboda gamla varvsomrade pagar en
kraftfull exploatering med ménga bostadskomplex
och i och med Finnboda pirar vill man trots detta dven
ta vattenspegeln i anspréak for bostadsbyggande. Allt
detta forstor i hog grad upplevelsen av vattenvyn mot
Nacka fran Nationalstadsparken.

Vi anser att Nacka sdsom granne till
Nationalstadparken ocksa har ett ansvar for bibehalla
och forbattra dess avsedda karaktar. Vi kan inte se
annat an att Nackas stadsplanerare helt ignorerar
detta.

1.5 Riksintresse for kust och skargard
Omréadet dar Finnboda pirar foreslas uppforas &r
klassat som riksintresse for kust och skargard samt
farled. Samma invandningar som i kapitel 1.4 ang.
riksintresse for nationalstadsparken maste har
pépekas.
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1.6 Behov av rekreationsomrade vid vattnet —
bevarande av historisk miljé Med den kraftiga
exploateringen av bostéder som pagar och planeras
runt de planerade Finnboda pirar anser vi att
stranderna mera bor upplatas for de boendes
rekreation &n relativt smala kajer som blir kvar
utanfor bostadshus. Utblickar mot vattnet bor bevaras
mer. Syftet att bevara den historiska miljon genom att
bevara stapelb&dden fortas till stor del genom att
bygga for vattnet framfor denna. Mycket av den
historiska miljon har ju redan i projektet Finnboda
varv spolierats.

2.1 Planhandlingar — felaktiga och vilseledande
Nacka Miljévardsrad har ju genom aren studerat
planhandlingar for atskilliga stadsplanearenden.
Nagra génger har vi i remissvar papekat, att vi ar
mycket besvikna p4, att vi i dessa s& manga ganger
upptackt felaktigheter, missledande, férskénande och
manipulerande beskrivningar, otydliga kartor samt
forskonande och missvisande perspektiv och
bildmaterial. Tyvarr ser vi detta upprepas dven i detta
arende.

Generellt maste man konstatera, att &ven har manga
dokument (t.ex. sammantradesprotokoll, MKB,
gestaltningsprogrammet m.fl.) ofta beskriver en
mycket hdg ambition att ta hénsyn till kultur- och
naturmiljo, riksintressen och allménhetens behov av
en god miljo m.m. Bedémningar och lésningar gar
dock sedan manga ganger stick i stav mot
skrivningarna, till och med i samma dokument.
Nagon motivering till avstegen ges heller inte, utan
enbart en notering att man bedomt det s&. T.ex. ang.
miljobeddmningen skriver man t.0.m. "kommunen
har beslutat att planens genomfdrande inte kan antas
medfdra nagon betydande miljopaverkan.”

| avsnittet "Detaljplanens huvuddrag” skriver
kommunen att pirarna "associerar till de tidigare
fartygen vid varvet” samt om den foreslagna
bebyggelsen: "Genom att associera till
varvsverksamheten visar den samtidigt respekt for
kulturmiljon.” | gestaltningsprogrammet sags att
pirarna genom trapanel, eksnickerier, tunna
smidesrécken etc. "kan fora tanken till de gamla
Waxholmsbétarnas elegans och farg.”

Vi har mycket svart att med tva stycken 6ver 110
meter langa (fyrkantiga) 4-vanings bostadslangor med
delvis inglasade balkonger fa nagon association till
vare sig varvsverksamhet eller Waxholmsbétars
elegans.

P& manga stallen i planhandlingarna talas om
betydelsen av att bevara stapelbédden och darigenom
tillvarata den historiska miljon. Vad vi kan se sa
kommer stapelbadden pa alla sidor utom mot berget
att vara kringbyggd, sa att den sé& gott som helt skyms,
och den inre piren forstor det sista lilla kdnslan av vad
en stapelbadd anvéndes till, genom att blockera
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utblicken mot vattnet.

Angéende gestaltningsprogrammet kan niamnas
foljande: Ingen bild visar den pagdende och planerade
mycket stora exploateringen i Finnboda pirars
omedelbara grannskap — Finnboda, Danvikshem,
Danvikslésen, Kvarnholmen, Saltsjokvarn. Inte ens
de planerade s.k. punkthusen bakom pirarna visas.
Alla bilder visar en omgivning utan dessa hus. Man
vill ge intryck av att hela berget bakom och dster om
pirarna skall vara ordrt, medan i verkligheten den
harda exploateringen med tre hdga 10-vaningshus och
ytterligare stora bostadshus Gsterut sé gott som helt
doljer bergssidorna, som man pa manga stallen i
planhandlingarna beskriver som mycket vérdefulla.
Dessutom framhaller man att man vinnlagt sig om att
ta hansyn till dessa (den grona foten). En helt
forvrangd beskrivning, som maste betecknas som
mycket manipulativ. Vi tycker att kommunen inte
alltid behdver vara en megafon for markégares
exploateringsiver.

Nacka Miljévardsrad anser, att om en
samradsprocess skall vara meningsfull, méaste den
baseras pa korrekta och kompletta underlag, som har
formégan att ratt beskriva en framtida verklighet.

2.2 Kvalitetsprogram for planprocessen

Nacka kommun genomfor enligt var erfarenhet
manga enkater bland allménhet och direkt berérda
éver olika verksamheter, sasom barn- och
aldreomsorg, skola m.m. Detta tycker vi ar mycket
lovvart och utgdr fran att enkétresultaten utgor
underlag i en kontinuerlig
kvalitetsforbattringsprocess. Vi efterlyser, att en
kontinuerlig kvalitetsforbattringsprocess ocksa infors
i stadsplaneprocessen. Aven stadsplaneprocessens
resultat d.v.s. samhallsutformningen bor vara foremal
for kvalitetsarbetet och kommuninvanarnas
vérderingar inhdmtas for &termatning till kommande
projekt.

Nacka Miljovardsrad anser, att en stor
forbattringspotential pa detta omrade finns och att en
kraftfull forbattring ar nédvandig, for att en god
samhallsbyggnad skall erhallas, forstoring av
vérdefulla miljoer upphdra samt att miljé- och
stadsbyggnad skall kunna éterfa en trovardighet hos
0ss och sannolikt &ven hos allménheten.

Yttrande 6ver utstélld detaljplan for
Sicklaon 83:22 m fl, Sickla Képkvarter
och del av Sickla industriomrade
2007-08-23

Planen galler hela Atlas Copcos f.d. industriomrade.
Det ar viktigt att astadkomma en god
gangforbindelse dygnet runt mellan Alphyddan/
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Sickla bro busshallplats och Markusplatsen/
Dieselverkstaden/Kunskapsgallerian. Darfor ar det
vasentligt att den foreslagna bron éver Saltsjébanan
och Varmdovagen till busshallplats Sickla bro och
Alphyddan kommer till stand. Dér den ansluter till
Ovre parkeringsdack bor hissen ned mot afférs-
lokalerna nas via en gangvag som ar separerad fran
parkeringens avgaser och oljespill. Nar gallerian
nattetid ar stdngd ar det viktigt att en standigt 6ppen
trappa leder direkt ned till Smedjegatan utan att man
maste ta omvagen over parkeringens infartsramp.

| omrédets nordvastra horn, narmast Sickla bro, bor
inte bebyggelse tillatas. Omradet som ar idag
parkering for Atlas Copcos huvudkontor behdvs for
att omradet inte ska bli alltfor kompakt.

| omradets sydvastra horn, narmast Atlasrondellen
som ligger pa 7-8 m hojd, har man foreslagit att nya
byggnader far ga upp till 50 m hojd. Vi tycker att
detta &r for hogt, det borde racka med bygghojd upp
till 37 m som for de hégre av de nérliggande
byggnaderna. Annu ett hogt hus har skulle konkurrera
med det planerade Kinnarpshuset.

Remissvar angaende
bildandet av naturreservat
Skuruparken 2007-09-30

Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad tillstyrker
bildandet av naturreservat
Skuruparken.

Vi anser sdsom kommunen att stugorna ska tas bort.
De har anda fran borjan haft tillfallighetskaraktar,
genom att de alltid haft ettarskontrakt. De innebar en
privatisering av omradet som pa ett olyckligt sétt
hindrar framkomligheten for allménheten.

Vi staller oss mycket positiva till att
naturreservatsforslaget omfattar hela Skuruparken,
inklusive den vastra delen fram till Tranvdgen, det ar
viktigt att inte inskranka reservatet dar ny Skurubro
planeras.

Aterskapa kulturlandskapet med lundar, hagar,
Oppna grasmarker och 6ppna strander — kérnan i en
landskapspark. Lat inte skogen ta dverhanden pa dess
bekostnad!

A~

Stugorna

Vi stéller oss tveksamma till att
naturreservatsforslaget inte tar stallning till stugorna.
Dessa paverkar skotselplanen. | juni 2007 beslot
Nacka kommun att stugorna skulle tas bort. Vi stoder
detta beslut helt och hallet. Stugorna har dnda sedan
30-talet haft ettdrskontrakt. Darmed har
stugbebyggelsens tillfallighetskaraktar markerats. De
68 stugorna med diverse tillbyggnader och
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“tomtutvidgningar” innebdr en privatisering av
omradet. Framkomligheten for allmanheten begransas
pa ett olyckligt satt. Dartill ar en del stugor klart
forfallna.

Avgrénsning

Vi staller oss mycket positiva till att
naturreservatsforslaget omfattar hela Skuruparken,
inklusive den vastra delen fram till Tranvéagen.
Déarmed majliggdrs bland annat att caskaderna i
nagon form kan aterskapas.

Vidare &r det viktigt att omradet inte ytterligare
minskas i anslutning till den eventuella framtida nya
Skurubron.

Vi Onskar istéllet att naturreservatet d&ven omfattar
strandomradet, c:a 30-40 meter brett, under den
nuvarande och eventuellt kommande Skurubron.
Déarmed skulle reservatet &ven omfatta ett vardefullt
naturomrade med strandstig.

Friluftsliv och upplevelsevarden
Rekreationsbehovet &r stort for den moderna
storstadsmanniskan. Mdjligheten att vistas i naturen
ar betydelsefull i detta sammanhang. Skuruparken
bjuder da pa vacker och spannande natur. Déar finns
omvéxlande promenadvégar.

| stora drag stoder vi forslaget. Har vill vi emellertid
framhalla att vi allmént &r emot att ekkronor kapas for
att forbéattra utsikten. Méjligheter till vida vackra
utblickar finns emellertid utan att kapa ekkronor. Via
ravinen i nord-sydlig riktning sdder om den stora
angen, kan man idag ga uppfor en trappa till
bergstoppen dster om ravinen, dar ”Hattstugan” nu
ligger. Darifran har man en fantastisk utsikt ver
Skurusundet, Eknés och Duvnésviken. Vaster om
ravinen finns en stig, utan storre nivaskillnader, till
det méktiga berget i vaster med vid utsikt dver
bebyggelsen i Saltdngen, delar av Saltsjo-Duvnés och
Duvnasviken. Vi foreslar att dessa stigar och
utsiktsplatser iordningstalls, troligen till en rétt ringa
kostnad.

I reservatsforslaget star att rekreationsvardena hojs
genom ett kafé. Vi haller med om detta. Ett diskret
byggt kafé, garna efter arkitekttavling, kommer att
bidra till att fler manniskor kommer att upptacka
naturen i Skuruparken. Vi dnskar dartill att
mojligheterna till bad undersoks. Eventuellt kan man
gora en badbrygga. Vi dnskar aven battre mojligheter
for jogging.

Syften och foreskrifter

Vi stdder huvuddragen att bevara och utveckla

omrédets varden, da det galler rekreation,

kulturhistoria och biologisk méangfald. Vi anser att

tillgangligheten ar viktig, inte bara for narboende.
Vi stdder forslaget till foreskrifter med vissa

forbehall: A 13. Vi anser att det ska finnas dampad
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belysning pa vagen runt om sddra delen av parken. C
7: Vi godtar inte medhavd grill.

Omradesvis naturbeskrivning
Naturvardesbeskrivningen,med generella naturtyper
bor kompletteras som underlag for skotselplanen. Den
nuvarande har for sndva perspektiv. Vi forordar att
man ocksa utgar fran tidigare markanvéndning --
beteslandskapet.

Naturbeskrivningen som gors omréadesvis utgér fran
Naturvérdeskartan. Det ar viktigt att studera dessa
handlingar, da de ligger till grund for skétselplanen.
Naturvardeskartan utgar fran det aktuella landskapets
tradbestand, som indelas i generella naturtyper. Dessa
sétts endast i ringa grad i samband med tidigare
markanvandning och nivaskillnaderna. Det som i
remissforslaget bendmns blandskog &r ofta igenvéxta
beteshagar eller akrar.

Naturtyperna indelas i naturvérdesklasser 1-3. Vilka
ar kriterierna for dessa naturvardesklasser? Ar det
enbart biologiska varden som ligger till grund for
naturvardesklasserna?

Det som vi anser mest centralt &r att
remissforslagets naturbeskrivning med det aktuella
tradbestandet inte sétts i samband med det tidigare
odlingslandskapet. Vad har tidigare varit aker,
slatterang eller betesmark? Hur har dessa
forhallanden paverkat det aktuella tradbestandet? Var
star traden glest? Var star de tatt? De gamla vackra,
vardefulla och vidkroniga ekarna hade ej funnits, om
de ej varit en del av det gamla beteslandskapet.
Odlingslandskapet kan studeras i de vélgjorda
lantméterikartorna, som dven har foérklarande texter.
De har behandlats av Gunilla Ingmar i ”Skuruparken
— det historiska landskapet”. Om detta material och
dessa resultat inarbetats i naturreservatsforslaget hade
ett helt annat beslutsunderlag erhallits for
skotselplanen. Vi hoppas att detta gors i det
kommande arbetet med skotselplanen.

Skuruparkens mycket hdga naturvarden bor
skyddas, nagot som framkommit i olika inventeringar.
Séasom remissforslaget omnamner &r det
betespraglade kulturlandskapet en forutséttning for de
gamla ek- och tallmiljéerna med rodlistade arter.

Skétselplanen
Odlingslandskapet bor studeras for att det
betespraglade kulturlandskapet ska kunna aterskapas.
Kulturvarden och rent biologiska varden bér kopplas
samman. Vi anser det nddvandigt att Skuruparken
indelas i konkreta mindre skotselomraden, som
sinsemellan har olika forutsattningar. Skotselplanen
bor ta stallning till hur “stugtomterna” ska aterstallas.
De i remissforslaget urskiljda generella
naturtyperna ligger till grund for skdtselplanen. Se
Skotselplanekarta 1 med skotselomraden, s 32. Har
har det gjorts en grov indelning i fem olika
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skotselomraden utifran de generella naturtyperna:
Oppen mark, halvéppen mark, adellévliund, blandskog
och hallmarkstallskog. Vi kan har titta pa
skotselomradet blandskog (4). Det &r ett mycket stort
skotselomrade som omfattar delomraden som
sinsemellan har helt olika forutsattningar.

I blandskog ingar delar av det omrade som pa 1800-
talet kallades ”plantagen”. Det var ett omrade som
under en stor del av 1800-talet fram till 1920-talet var
uppodlat som aker. | det omrade som pa
skotselplanekartan kallas blandskog ingar saledes
omraden som tidigare varit fyra akrar enligt 1863 och
1904 ars lantméterikartor och en plankarta fran 1917.
Odlingskanter syns tydligt an idag. P& detta annu till
stor del Gppna omrade star den enda vikstugan som
finns kvar. Denna tidigare akermark ska enligt
skotselplanen skdtas som blandskog och kommer
dérmed att véxa igen.

Det tidigare odlingslandskapet och inte bara det
aktuella landskapet med dess tradbesténd bor inga
som beslutsunderlag for en skotselplan.

Stranderna vid Skurusundet: | remissforslaget s. 17
star om de populara stigarna vid Skurusundets strand.
D& man pa sensommaren och tidig host gar pa stigen
nara vattnet ser man inte vattnet pa grund av den tata
gronskan mellan stigen och vattnet. Enligt
skotselplanekartan ska Skuruparkens strander skoétas
som blandskog, adellévlund (gallring vart tionde ar)
och en mindre del som 6ppen och halvoppen mark.
Storsta delen av stranderna kommer saledes att skétas
som skog. Sikten pé strandstigen kommer da
formodligen att forbli skymd. Vi dnskar emellertid att
stranderna ska hallas 6ppna i mojligaste mén som pa
beteslandskapets tid.

I naturreservatsforslaget star (s. 6) att skotseln av
skog ska inriktas pa "att starka upplevelsen av
ordrdhet och skogskénsla”. Ska landskapet i
Skuruparken utformas sa att stora delar forblir eller
véxer igen till skog som skotselplanekartan visar? Ska
endast ett klart avgransat omrade mitt i parken forbli
Oppet? Nej, vi motsétter oss detta. En balans mellan
det aterskapade kulturlandskapet och vérdefulla trad-
eller skogsmiljoer bor efterstrévas.

Huvudskotselomraden: Vad &r remissforslagets
kriterium foér 6ppen mark och dess granssattning? Vi
forordar hér anvandning av lantméterikartorna och
terrangstudier i form av odlingskanter med mera,
nagot som troligen redan varit i atanke.

Vi foreslar att mojligheterna till bete undersoks som
komplement till slattern. Kan betesdjur fran
Nyckelviken och Erstavik komma ifraga?

Gangvagar

Vi stéller oss positiva till rekonstruering av de dldre
gangvagarna som mjukt féljer landskapet i vaster i
stéllet for den raka cykelvéagen tvdrs igenom parken
Vi 6nskar prioritera gangvagen runt sédra delen av
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parken, sa att den sa snart som majligt gors tillganglig
for barnvagn och rullator.

Nar vi tittar pa Skotselplanekarta 2, forvanas vi 6ver
att det &r sa fa vagar och stigar utsatta. Var finns alla
1700-talsvagarna fran Raberghs karta Skuru
promenader? Speciellt norra delen ser tom ut.
Forutom Raberghs karta rekommenderar vi
lantméterikartorna, en plankarta frdn 1917 och
terréngstudier.

Det ar betydelsefullt att tydliga skyltar och
informationstavlor finns.

Slutligen vill vi framhélla féljande: Aterskapa
kulturlandskapet med dppna strander -- sjalva kérnan
av landskapsparken. Lét inte skogen ta 6verhanden pa
dess bekostnad. Hela remissforslaget har en slagsida
at de biologiska vardena. Det galler att hitta en balans
mellan aterskapandet av kulturlandskapet och
omraden dar traden star mera tatt. Det tidigare
odlingslandskapet och inte bara det aktuella
tradbestandet bor ingd i beslutsunderlaget for
skotselplanen. Natur och kultur bor ses som en enhet.
Det &r var forhoppning att kommande besokare —
Nackabor och andra — ska kunna ateruppleva den
vackra landskapsparken vid Skuru.

Remissvar angaende program for
Ektorps centrum Nacka 2007-10-26

Nacka Miljovardsrad stéller sig positiv till att redan
befintlig bebyggelse vid Ektorps Centrum fértatas.
Den befintliga infrastrukturen — vagar, kollektivtrafik,
energiforsorjning mm — utnyttjas pa ett konstruktivt
sétt. Klara fordelar ar néarheten till Nacka sjukhus,
befintliga skolor och gronomradena Skuruparken och
Nyckelviken.

Bebyggelsen kommer att innebéra en avsevard
befolkningsokning pa en forhéllandevis liten yta. D&
far torget som samlingspunkt for dessa och alla andra
som bor runt ikring en &nnu storre betydelse an
tidigare. Detta synes programférslaget ej tagit hansyn
till. Bilarna har visserligen makat at sig. Men alltjamt
planeras 85 parkeringsplatser vara kvar pé torget mot
tidigare 115! Hela den sydvastra delen av torget
upptas av ett nytt byggnadskomplex med bostader
och butiker. Bostadshuset pa tre-fyra vaningar i soder
kastar sin skugga over torget. Miljovardsradet foreslar
att bostadshuset tas bort och att envaningshuset med
butiker flyttas sderut till in- och utfartsvégen. Den
trygga kénslan av kringbyggt torg blir kvar, samtidigt
som torgytan vidgas. For att ytterligare vidga torgytan
ska minst halften av parkeringsplatserna tas bort.

Som férslaget nu ser ut visar det en liten inklamd
torgyta med ett par réata rader med trad. Sovstadens
trista torg med bilparkeringar gor ingen glad. De ar
produkter av ett kortsiktigt materialistiskt tankande.
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Om Ektorps centrum ska kunna fa nytt liv kravs ett
nytankande, dér torgytan vidgas for ménniskornas
trevnad, gemenskap och skdnhetsupplevelse. Ge
istallet rum for vackra planteringar av trad och
blommor. Nacka har redan visat att dom kan det i
bilrondellerna. Ge plats at trivsamma serveringar,
parkbénkar, fontaner och konstverk. Gor hus-
fasaderna vackrare. Ge barnen nagon form av lekyta.
Detta skulle kunna géra Ektorps centrum till ett mera
”pulserande hjarta”, som gjorde oss till friskare,
gladare och mer vitala medborgare.

Som programforslaget séger ar det mycket viktigt
att utreda bullerstérningarna (s.18). Mest utsatta synes
bostadshusen pé fyra vaningar utefter Varmdaovagen
vara.

ALTA

Yttrande 6ver utstalld
detaljplan for del av
Alta 10:1, parkering
Alta C 2007-06-15

Sammanfattning

Det ar vasentligt att bevara Alta Torg som ett
bilforbjudet omrade reserverat for gang- och
cykeltrafik. Forslaget att soder om Alta Torg spranga
bort parkmark for att anvanda detta omrade och stor
del av Alta Torg till bilparkering avvisas mycket
bestamt.

Forslaget innebar att Alta Torg, som nu &r ett torg
reserverat for gdende, cyklande och sittande, gors om
sd att huvuddelen blir parkeringsplats. Dessutom
skulle man sprénga bort delar av parken séder om
torget for att fa plats for bilarna. Ett liknande forslag
avvisades 1997.

Ett stort antal skolbarn pd vdg mot skolan och
gdende mot centrum i alla aldrar skulle enligt
forslaget tvingas korsa biltrafiken som &r pa vég in
och ut fran dessa parkeringsplatser. Dessa gangvagar
ar i dag bilfria. Forslaget skulle innebéra allvarliga
trafikfaror och en vasentligt forsamrad trafikmiljo.

Detta forslag innebér rena motsatsen till syftet i
programmet for Alta C och dess naromrade att
“Skapa "nya’ parkmiljoer och parkstrak, med tryggare
gang- och cykelvagar.” Bilburna besokare till
centrum bor, som nu, hanvisas till att parkera pa
befintlig parkering norr om och sydost om centrum.
Skulle livsmedelhallen oundgéngligen behdva ligga
narmare parkering far val affaren flyttas.

Miljovardsradet menar att spriangning av berg i
dagen bor ske med stor restriktion. Skadorna ar mer
an nagot annat oreparabla.

Arendet har inte hanterats korrekt da inget
samradsmote &gt rum. Det under semestertid (10
augusti 2006) planerade men installda samradsmotet
var inte rimligt utlyst, ingen information alls till
remissinstanserna och ingen information om detta nar
arendet lades ut pa webben.

Till grund for avvisandet av detta forslag ligger
aven kontakter med manga boende i omradet. Bl.a.
kan ndmnas att en enkatundersokning i miniformat
med 90 respondenter som genomfordes i Alta
Centrum under Altadagen den 13/5 2006. Resultatet
av enkdten séger att 97 % av de tillfragade tycker att
forslaget med parkering pa Alta Torg ar ett dligt
forslag. Endast 1 % tycker att det ar ett bra forslag.

Angaende ridanlaggning vid Kalltorp
2008-02-04

Nacka Miljovardsrad har tagit del av planerna pa en
ridskola vid Kalltorp. Féreningen stéller sig inte
kategoriskt avvisande till forslaget, men vill anda
framfdra nagra synpunkter.

Omrédet vid Kalltorpssjon saknar forutséttningar
for lampliga ridvagar som inte kommer i konflikt med
andra friluftsintressen. Genom sin nérhet till stora
bostadsomraden i Stockholm har omradet blivit ett av
landets mest vélbesokta friluftsomréade.

Skall alltfor ménga typer av friuftsaktiviteter utévas
i det inte allt for stora "reservatet” forlorar det sitt
tankta varde. Nacka Miljovardsrad tror inte att
omradet "tal” mer an pa sin hojd ett femtontal hastar,
och en forutsattning dr da att de rids pa de anvisade
ridstigarna.

Anlaggs ridvagar inne pa Erstaviks fideikommiss
mark, som foreslagits, innebdr det att unga oerfarna
ryttare méste passera Altavagen. Detta ar naturligtvis
fullkomligt oacceptabelt. Den som tillater nagot
sadant tar pa sig ett stort ansvar. En planfri korsning
maste byggas som klarar hojden av hast plus ryttare.

Till och fran anlaggningen kommer en standig
strém av fordon att réra sig, bl. a. sldp med héstar,
samtidigt som hér &r den enda "omkérningsrakan”
som finns pa Altavagen. Innan anlaggningen tas i
bruk maste trafikfragan fatt en godtagbar Iosning.
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