Ringleder 10ser
Inga trafikproblem

REPLIK. Ulf Perbo fran
Transportforetagen skri-
ver i NVP 10 april att "me-
ningen med nya vagar ar
den nytta de skapar for de
resande”. Det kan ju lata
rimligt, men vilken nytta
skapar egentligen nya mo-
torvagar som Ostlig for-
bindelse? I teorin ska koer
forsvinna och framkom-
ligheten oka. Men vad han-
der nar det blir mer plats
pa vagarna och det gar for-
tare att komma fram med
bil? Fler tar bilen som an-
nars hade rest pd annat
satt eller inte alls. Alltsa
okar biltrafiken vilket gor
att den okade kapaciteten
ats upp av trafikokningen.
Aven de som valjer att aka
kollektivt med buss, fast-
nar i kéer och trangsel. Fe-
nomenet kallas inducerad
trafikokning och ar valbe-
lagti forskning. Det ar ett
faktum att kéer och trang-
sel inte kan byggas bort
med fler vagar. Och vad ar

nyttan med att bygga mer
koer? Att jamfora bostads-
byggande med vagbyg-
gen ar dessutom helt irre-
levant. Det ar knappast sa
att folk bor ”mer” (skaffar
sig flera bostader) om det
finns ett overskott av ledi-
ga bostader pa marknaden.

I Stockholmsoéverens-
kommelsen 2007 berak-
nades att med bade Forbi-
fart Stockholm och en hel
ringled skulle kosituatio-
nen vara sju till atta ganger
varre ar 2030. Trots enorma
summor pa vagbyggen, cir-
ka 60 miljarder for Forbifart
Stockholm och cirka 20 mil-
jarder for Ostlig forbindel-
se, blir kosituationen totalt
sett betydligt varre an
idag. Ardet verkligen ett
ansvarsfullt satt att planera
for framtiden? Och da har vi
inte ens namnt alla de miljo-
och halsoproblem den oka-
de trafiken for med sig.

Det pastas att Ostlig for-
bindelse kommer att mins-

ka trafiken i innerstaden.
En gang i tiden kallade
man denna ringled for en
sokarled som man skul-
le anvanda for att just soka
sig in till city. Det ar mark-
ligt att samma motorvagi
dag skulle fa en helt annan
effekt. Dessutom gar Ost-
lig forbindelse inte runt in-
nerstaden utan igenom och
kan inte ge den avlastning
som Ulf Perbo pratar om.
Det hanvisas ofta till oli-
ka undersokningar som
visar att sd och sd mdnga
invanare vill ha Ostlig for-
bindelse. Men oavsett hur
manga som vill ha Ost-
lig forbindelse blir konse-
kvensen anda mer vagtra-
fik, koer och trangsel. Och
skulle folk vara lika positi-
va om de visste att kositu-
ationen forvarras samt hur
mycket tunnelluften ska-
dar deras halsa? Eller om
man fick vilja mellan Ostlig
forbindelse och tunnelba-
na till Orminge? Ringleder
16ser inte trafikproblemen.
M25 runt London kallas
varldens storsta parkerings-
plats, trots standiga utbygg-
nader. I Kopenhamn har
koerna pa Motorring 3 okat

sedan utbygganden.

Skrota planerna pa Ost-
lig forbindelse och planera
istallet for ett miljo-
massigt hallbart trans-
portsystem.
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