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"Ostlig forbindelse forsenar
nodvandig klimatomstalining”

NACKA/VARMDO
Ostlig forbindelse loser inte
framkomligheten utan fér-
dréajer omstallningen till ett
hillbart transportsystem.
Enligt en opinionsunder-
sokning i DN 4r 6 av 10
Stockholmare positiva till
Ostlig forbindelse. Men
vilka konsekvenser far
Ostlig forbindelse?
Forskning visar att sats-
ningar pa utbyggd vig-
kapacitet i och kring stader
leder till dkad trafik, och pa
langre sikt dven till en mer
utspridd bebyagelsestruk-
tur som dkar transport-

behoven och ytterligare fir-

samrar konkurrenskraften
for inte minst kollektivira-
fiken.

Ostlig forbindelse bygoer
pd sin egen chéllbarhet
— fior att vara ekonomiskt

lonsam kravs okad biltrafik,

vilket innebér oférindrad
framkomlighet samt Skad
klimatpdverkan.
Grundproblemet &r ant
bilen inte &r ett yt- och
resurseffektivt transport-
medel. Bilen tar cirka 100
kvadratmeter i ansprik
medan en cykel tar cirka

»Enligt Trafik-
verket racker
inte en omstall-
ning av bilflottan
till elbilar for
att uppna det
svenska klimat-
malet.«

tio kvadratmeter i ansprék.
En buss motsvarar 92

bilar. Om man jaimfér med
Stdra lanken ar frigan om
trafiken skulle std sull om
bilarna ersattes av bussar?
Ar det dd vigkapaciteten
eller transportslaget som &r
problemet?

Okad trafik ddmpar
effekten av energieffekti-
viseringsatgirder och for-
nyelsebara brinslen. Enligt
Trafikverket rdcker inte en
omstillning av bilflottan
till elbilar for att uppna det
svenska klimatmilet. Det
betyder att dven biltrafiken
mdste minska.

Enligt Mackas milji-
program idr mélet att nd

en 80 procentiy utslipps-
minskning per person till
2030 jimftrt med 2010,
Vitrorinte att det ar
realistiskt med tanke pd
att Ostlig forbindelse upp-
muntrar till ékad bilan-
viandning, Kinnetecknande
for trafikplaneringen i
Stockholms lén dr att 4 ena
sidan ha policydokument
med betoning pa klimat
och mindre dtgarder och 4
andra sidan en transport-
planering med fokus pd
storskalig ny infrastruktur.
Detta leder till att ohall-
bara trender uppratthalls
och den nédvindiga
omstillningen fordrajs.
Dessutom innebér bilar-
nas avygaser, buller och
slitagepartiklar stora
hilsoeffekter. Trafiken tar
ocksd naturresurser och
utrymme i ansprak frin

annat, exempelvis bostader.

Inget av malen om minskad
klimatpéverkan, forbéttrad
luftmiljo eller forbattrad
boendemiljd nds.

Frigan ar vilket samhalle
vivill skapa? Politikerna
behiver presentera
alternativa ldsningar som

mdjliggdr for enskilda att

wvilja bort bilen istallet fir

att servera enkla losningar
och fortsitta i gamla hjul-

spér.

Det behavs en insikt om
att konventionell plane-
ring inte léser problemen
med trangsel och klimat-
paverkan utan vi behéver
g4 frin prognosstyrd till
wvisionsstyrd trafikplanering
dr yt- och resurseffektiva
transportslag prioriteras.
Exempel kan vara dkad
batpendling, utbyggd spar-
vagstrafik och fler cykel-
wagar.

Den ridgrona regeringen
bdr &tminstone ge Sverige-
firhandlingen i uppdrag
att inkludera ett alternativ
med enbart spartrafik i
utredningen om Ostlig fér-
bindelse.

Ronny Fors

Hanna Nilsson
Naturskyddsféreningen
i Macka

Beatrice Sundberg
Maturskyddsforeningen
i stockholms lan

Jan Aman

Macka Miljtvardsrad
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